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UWR - Urzgdzenia Wspomagajace Ruch. Urzadzenia transportowe fub sprzet sportowo-rekreacyjny
przeznaczony do poruszania sie osoby w pozycji stojgcei, napedzane sita miesni. Np. rolki, wrotki,
deskaorolki, hulajnogibez silnika

TEN-T - Transeuropejska siec transportowa (ang. Trans-European Transport Networks). Obejmuje szlaki
drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne sianowigce najwaznieisze poigczenia z punktiu
widzenia rozwoju Unii Europeijskiej, a takze punktowe elementy infrastruktury w postaci portow morskich,
fotniczych, $rédigdowych i terminali drogowo-kolejowych

TOD - Rozwdj Zorientowany na Transport (ang. Transit Oriented Development). Koncepcia ta zaklada
planowanie i wielofunkcyjny rozwéj w otoczeniu wezidw przesiadkowych zapewniajgcych bogatg oferte
przewozowa. Odbywa sie on poprzez zageszczanie zabudowy, wprowadzenie funkcji mieszkaniowej oraz
ustug publicznych i komercyjnych z przestrzenig publiczng umozliwiajaca dobra dostepnosé pieszg

TTSS - System Nadzoru Ruchu Tramwajowego - informacii pasazerskiej czasu rzeczywistego (ang.
Traffic Tram Supervision System)

Woonerf (ulica-ogrod) - przestrzen publiczna, kiora tgczy funkcje ulicy, deptaku, parkingu | miejsca
spotkan mieszkancow

ZDPK - Zarzad Drog Powiatu Krakowskiego
ZDW — Zarzad Drog Wojewddzkich
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KBR - Kompleksowe Badania Ruchu

Maas - Mobilno$¢ jako ustuga (ang. Mobility as a Service). Ustuga umozliwiajaca dostep do zrdznicowanych
form mobilnosci poprzez jedno narzedzie (aplikacie mobilng), integrujaca roézne opcje transportu na
danym terenie

,Miasto 15-minutowe” — koncepcja struktury przestrzeni miejskiej z dostepnoscig do miejsc pracy, ustug,
handlu czy rekreacji w odlegtosci 15 minut pieszo lub za pomoca zréwnowazonych srodkow transportu

MKA — Malopolska Karta Aglomeracyjna. Rozwigzanie integrujace funkcjonujgce w regionie ustugi
zwigzane z publicznym transportem zbiorowym

OF MK — Obszar Funkcjonalny Metropolii Krakowskiej

P+R — parking ,Parkuj i JedZ” (ang. Park&Ride) — parking dla samochodow osobowych zlokalizowany
w miejscu umozliwiajgcym pozostawienie samochodu w celu kontynuacii podrézy érodkami transportu
publicznego

PKP PLK — Polskie Koleje Panfistwowe Polskie Linie Kolejowe

Premetro - podsystem transportu zbiorowego opierajgcy sie na nowoczesnym taborze tramwajowym oraz
rozwigzaniach bezkolizyjnych tras

RMK —Rada Miasta Krakowa

RPT — Regionalny Plan Transportowy — strategiczny dokument wyznaczajgcy najwazniejsze kierunki
rozwoju transportu w wojewodztwie

SCT —Strefa Czystego Transportu

SKA - Szybka Kolej Aglomeracyjna na terenie wojewodztwa matopolskiego
SMK - Stowarzyszenie Metropolia Krakowska

SPP - Strefa Platnego Parkowania

STARS — program akredytacji szkdt w celu zwiekszenia liczby podrozy rowerowych dzieci i mtodziezy (ang.
Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schools})

SULP - Plan Zrownowazonej Logistyki Miejskiej
SUMP, PZMMK, Plan - Plan Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego
UMK — Urzad Miasta Krakowa

UTO -~ Urzadzenia Transportu Osobistego. Kategoria pojazdow zdefiniowana w polskim prawie jako
napedzane elektrycznie — z wylgczeniem hulajnég elektrycznych - bez siedzenia i pedatow, konstrukcyjnie
przeznaczonych do poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujacego sie na tym pojezdzie. Np.
deskorolka elektryczna, monocykl elektryczny, seqgway
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B+R —parking dla rowerdw (ang. Bike&Ride)

BAU - scenariusz biezacych dziatan (ang. business as usual). Scenariusz bazowy, w ktdrym zaktadana jest
realizacja inwestycji i zatozen przyjetych lub zaplanowanych w aktualnych dokumentach

Bilet Metropolitalny — oferta biletowa polegajgca na wzajemnym honorowaniu biletdéw zakupionych
kanatami Komunikacji Miejskiej w Krakowie i Malopolskiej Karty Aglomeracyjnej uprawniajagca do
nieograniczone;j liczby przejazddw, w wyznaczonej Strefie, rozkbadowymi pociggami organizowanymi przez
Wojewddztwo Malopolskie tj. pociagami obstugiwanymi przez Koleje Malopolskie sp. z 0.0., Polregio S.A.
i Koleje Slaskie sp. z 0.0, a takze swobodnego korzystania ze wszystkich potaczen tramwajowych
i autobusowych organizowanych przez Miasto Krakéw w ramach systemu Komunikacji Miejskiej w
Krakowie oraz polgczen autobusowych organizowanych przez Wojewodztwo Matopolskie i wybrane gminy

BRD -~ urzadzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego

BRT —system szybkiego transportu autobusowego (ang. Bus Rapid Transit)
CNG - sprezony gaz ziemny (ang. compressed natural gas)

CPK — Centralny Port Komunikacyijny

Funkcjonalny Obszar Miejski - miasto wraz z jego strefg zewnetrzng, ki6ra poprzez gesta sie¢ powigzan
tworzy z miastem funkcjonalnie “jeden organizm” — intensywnych powiazar i relacii

GDDKIA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GIS -~ system informacji przestrzennej dotyczacy danych geograficznych
GMK — Gmina Miejska Krakow

GUS - Gléwny Urzad Statystyczny

iIMKA - aplikacja mobilna Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej

ITS ~ inteligentne systemy transportowe. Systemy wykorzystujace technologie informacyjne i
komunikacyjne w obszarze transportu drogowego, obejmujacym infrastrukture, pojazdy i jego
uzytkownikdw, a takze w obszarach zarzadzania ruchem i zarzadzania mobiinoscia, oraz do interfejsow z
innymi rodzajami transportu

Infrastruktura ,Ostatniej Mili” - infrastruktura piesza | rowerowa, stanowigca bezpos$rednie polgczenie do
weziow przesiadkowych oraz obiektow uzytecznosci publicznej, szkdt, lokalnych ustug i handiu

J5T - Jednostki Samorzadu Terytorialnego

K+R - parking ,Pocatuj i JedZ” (ang. Kiss&Ride) — zatoka krotkiego postoju umozliwiajgca wysadzenie
pasazera
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Rozw0j gospodarczy i spoteczny Krakowa, gmin Metropolii Krakowskiej i Obszaru Funkcjonalnego
Metropolii Krakowskiej oraz coraz wigksze oczekiwania mieszkancow zwigzane z jakoscig zycia wymagajag
wdrazania rozwigzan pozwalajacych na osiggniecie europejskich celéw zwigzanych z ochrong klimatu
i efektywnoscig energetycznag.

koncepcie planistyczna, odpowiadajaca w bardziej zrdwnowazony i zintegrowany sposob na wyzwania
i problemy zwigzane z transportem i mobilnoscig w catym obszarze funkcjonalnym. W kontrascie do
tradycyjnego podejécia do planowania, w Planie polozono szczegdlny nacisk na partycypacje spoteczna,
wspoiprace instytucjonalng, koordynowanie polityk miedzy sobg (transport, planowanie przestrzenne,
srodowisko, rozwdj gospodarczy, polityka socjalna, zdrowie, bezpieczenstwo, itd.), pomiedzy réznymi
poziomami wiadz i zarzgddw oraz pomiedzy sasiadujacymi gminami. W Planie Zrdwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej okreslono diugofalowa i zrownowazong wizie dla catego obszaru funkcjonalnego uwzgledniajac
szeroko pojete koszty i korzysci spoteczne.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego koncentruje

sie na wdrozeniu zréwnowazonego systemu transportowego poprzez:

«  poprawe jakosci planowania, organizacje i promocje zrownowazonego transportu,

«  wzrost atrakcyjnosci mobilnoéci efektywnej w codziennych podrézach,

+  poprawe bezpieczenstwa uzytkownikdw systemu transportowego,

»  poprawe jakosci zycia i przestrzeni publicznych w kontek$cie zagospodarowania przestrzennego oraz
ochrony $rodowiska naturalnego i zdrowia mieszkancow,

»  poprawe efektywnosci transportu tadunkow.

Dziatania okreslone w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej uwzgledniaja ograniczenia finansowe
poszczegdlnych jednostek samorzadu terytorialnego, obejmujgc kompleksowo planowanie przestrzenne,
transport zbiorowy, mobilinos¢ aktywng, transport indywidualny zmotoryzowany oraz zagadnienia
partycypacji spotecznej, wspdtpracy w zakresie bezpieczenstwa i ochrony Srodowiska.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej zapewnia ramy dla ksztaltowania polityki przestrzennej
i transportowej w calym obszarze funkcjonalnym Metropolii Krakowskiej. Jego wdrozenie wymaga
sprawnego zarzadzania planowaniem strategicznym, gwarantujgcym rozwoj nowych osiedli i stref
przemystowych w sasiedztwie linii kolejowych lub posiadajacych dobrg obstuge transportem zbiorowym.
Dzieki poprawie dostepnosci transportowej dia mieszkancéw i turystow, podrézowanie po obszarze
funkcjonalnym bedzie sie wigza¢ z wiekszg efektywnoscig, komfortem | bezpieczefistwem oraz
zmniejszeniem szkodliwych emisji hatasu i zanieczyszczerh oraz podniesieniem jakosci przestrzeni
miejskiej.
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Cel strategiczny _ v viskagni : Oznaczenie 3 fary WartoS¢ bazowa: Wartosc docelow
. . _ S b o _ -l (2033 6)/ Tre

Cel I- PRZESTRZEN
POPRAWA JAKOSCI ZYCIA 1 Miejskie zroznicowanie funkcjonaine WL1 % 73,2 24 z
PRZESTRZENI PUBLICZNYCH W
KONTEKSCIE OCHRONY
SRODOWISKA NATURALNEGO 1 _ )
ZDROWIA MIESZKANCOW Liczba wielafunkcyjnych gminnych,
b ) WI.2 sz, 245 300
ORAZ 7AGOSPODAROWANIA lokalnych i dzielnicowych centrow
PRZESTRZENNEGO
Integracja multimodalna WIL1 % 28 30 7 i
Cel I - INFRASTRUKTURA Diugost drog dia roweréw oraz drng dia WIL? km 190 240
WZROST ATRAKCYINOSCT pleszych | rowerdw w Krakowie )
MOBILNOSCI EFEKTYWNE] W Liczba autcbusdw o alternatywnych
CODZIENNYCH PODROZACH systemach napedowych WIL3 szt 136 260
Blugosé buspasiw Wil.4 km 336 40 z
Diugosc siect tramwajowej WILS km 103 115 Z
Cel 111 - BEZPIECZENSTWO
POPRAWA BEZPIECZENSTWA Liczha wypadkéw komunikacyinych WIILL st 1312 200
UZYTKOWNIKGOW SYSTEMU ogdlem wg danych GUS dla powiatéw . '
TRANSPORTOWEGO
Liczba szkét objetych dzialaniami
Cel IV - INFORMACIA ) X
POPRAWA JAKOSCE prmrncy}no-gdukacnnymi z zakresu WIV.L szt 5t 70 ﬂ
PLANOWANIA, ORGANIZAC)I I transportu { mobilroscl miejskie)
PROWC;;‘OZ:'?UWSE\‘I??ESNMEGO Liczba organizatoréw transportu
METROPOLII KRAKOWSKIE) publicznego honorujacych Bilet WIV.2 szt. 8 12 ; |
Metropolitalny
Liczhra ukoriczonych obwodnic
miejscowosci w Ciagu drég WvL szt 8 14 z
Cel V - LOGISTYKA karajowych | wojewsdzidd
POPRAWA EFEKTYWNOSCI .
TRANSPORTU LADUNKOW Liczba centréw przefadunkowych wv.2 szt. 0 2 z
Liczha zatok przefadunkowych WV.3 szt. 35 40 Z
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Nazwa wskaznika Qznaczenie Jednostka miary Wartcsc bazowa Wartosc docelowa {2033 r}
i / Trend
Uidziat podrézy samochodem
osobowym w podziale zadan wml % 43,8 42,0
przewozowych
Udziat podrdzy komunikadig
Zblorowa w podziale zadar Wm2 % 39,8 41,0 z
przewozowych
Udziat podrézy obligatoryjnych
w strukturze motywac]i podrdzy (dom- wm3 % 41,7 39,0 \
{praca/praca-dom, dem-nauka/nauka-dom)
Srednia ticzha samochodow st /
osobowych dostepna Wmd gospod.:a 0,73 0,7
w gospodarstwie domowym
Sredni czas podrézy WS min 32 30 \
Liczha pasazerdw SKA W6 tys. 0s6h / 33,4 54,5 z
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6. Monitorowanie realizacji zatozen Planu (wskazniki przyjete dla monitorowania
i oceny PZMMK)

W tabelach 6 — 8 zostaly opisane wybrane wskazniki przyjete dla Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego w zakresie oceny i monitorowania Planu, tj.:
« wskazniki rezultatu,

+ wskazniki podziatu modalnego,

» wskazniki produktu.

Wartosci docelowe wynikow beda okresione tylko dla podstawowych wskaznikow rezultat
podejécie pozwala unikngé niescistosci, ktore moga wystapi¢ pomiedzy wartosciami doc
osiggniecia rezultatu i zwigzanymi z nimi celami oraz zmniejsza ciezar okreslenia wymiemy
docelowych.

Nazwa wskaznika Oznaczenie Jednostka miary Wartos¢ bazowa Wartosc d?celowa {2033 1)
: . Trend
Dostep do ustug w zakresie
mobilnoéd - Mieszkancy 2z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem do Wil % 44,5 4
publicznego transportu
Zbiorowego
Ofiary $miertelne diéw l. 2gonéw
Y S togomnch Wr2 /100 tys. 5,12 2
mieszk.
. . N CO2Z2 wtys, ton
Emisja gazéw deplamianych - Wr3 (ekw.) / 100 tys. 65,0 59,6
) Cykl em:_s]i co2 o mieszik
.-EmLS)ezanieczyszczmpowieb'za S L :
<76 wizystkich rodzajéw : tyskg??‘-’iZS U e e
transportu pasazerskiego | CWrd o ekw/ii}()tys Lovigs e s e
towarmvego(spalinowemie BN I m,&‘zk e S
2,5 :




gun -4 Metropolia
".'..s Kra kOW Krakowska

Deklaracja wynikow

Celem ogéinym jest poprawienie warunkéw mobilnosci Metropolii Krakowskiej oraz jej Obszaru
Funkcjonalnego, z naciskiem na rozwdj mobilnosci zréwnowazonej, poprzez realizacje dziatan
inwestycyjnych, tj. rozwdj infrastruktury rowerowej, rozwdj infrastruktury tramwajowej, zwiekszenie
dostepnosci i oferty przewozowej Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz nieinwestycyjnych, tj. promowanie
wykorzystania ekologicznych srodkdw transportu w obszarze zréwnowazonej mobilnosci wpisujgcych sie
w jeden z pigciu obszaréw/pakietéw dziatan tak aby mobilnoé¢ w Metropolii byta: zintegrowana,
zrownowazona, bezpieczna, zaplanowana, angazujgca.

Do celow szczegSlowych zaliczajg sie: wzrost diugosci infrastruktury rowerowej oraz tramwajowej,
zwiekszenie liczby pasazeréw podrézujacych pociagami Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, ktore prowadzié
majg do kolejnego celu, jakim jest zwiekszenie udziatu podrozy transportem zbiorowym we wszystkich
podrézach mieszkancow Krakowa oraz jego obszaru funkcjonalnego. W powigzaniu z powyZszymi
efektami, celem jest réwniez obnizenie emisji gazow cieplarnianych pochodzacych z transportu.

Szczegbtowe dane nt. wskaznikéw rezuitatu, produktu oraz podzialu modalnego, zostaly
zawarte w Rozdziale 6. Monitorowanie realizacji zatozen Planu.
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W ramach wspomnianej struktury zarzadczej Portfela Projektéw utworzona zostanie Rada Portfela
Projektéw, do ktorej zaangaZzowani zostang decydenci z Gminy Miejskiej Krakow oraz Stowarzyszenia
Metropolia Krakowska, a takZe przedstawiciele ST, ktére uchwality do realizacji SUMP i ktore beda zgtaszad
propozycje projektow w ramach Planu. Radzie Portfela bedzie przewodniczyt Przewodniczgcy Rady. Wybor
tej funkcji zostanie uwarunkowany m.in. ujeciem Krakowa jako miasta rdzenia w procesie opracowania
dokumentu SUMP oraz najwiekszym oddziatywaniem Krakowa na mobilno$¢ catej Metropolii i jej Obszaru
Funkcjonalnego.

Do zadan Rady Portfela nalezec beda:

«  Zatwierdzenie sposobu funkcjonowania portfela oraz zasad weryfikacii projektow,

*  Decydowanie o priorytetach portfela,

*  Decydowanie o przyjeciu zgtoszonych projektéw do portfela,

s  Zlecanie przygotowania projektéw mogacych wchodzi¢ w skiad portfela,

*  Przegladanie stanu portfela: projektéw do przyjecia, korzysci dia projektdéw zrealizowanych,
projektow zrealizowanych,

¢  Rekomendacje dotyczace sposobu reakcji na przedstawiane zagadnienia i ryzyka,

»  Powotlanie wrazie koniecznosci zespotu doradczego portfela i zespolu eksperckiego.

Do obowigzkow Przewodniczgcego Rady Portfela nalezed beda:
e Przewodzenie posiedzeniom rady,

*  Podejmowanie ostatecznych decyzji,

»  Nadanie kierunku pracy rady.

Istotne znaczenie w strukiurze zarzadczej Portfela Projektow posiadat bedzie Zespdt Ekspercki Portfela,
ktéry bedzie zespotem roboczym dziatajgcym na szczeblu operacyjnym. Skiad Zespotu Eksperckiego oraz
obecnosC na spotkaniu Rady Portfela wigzal sie bedzie bezposrednio z oddzialywaniem obszarowym
omawianych proponowanych do Portfela projektéw. Specjaliéci, ktdrzy beda wchodzié w skiad Zespotu
Eksperckiego beda oceniac projekty i programy oraz ich propozycie, okreslac punkty styku pomiedzy nimi,
ale takie zgtaszac projekty i programy z danych obszaréw. W skiadzie Zespotu Eksperckiego znajdag sie
eksperci z dziedziny transportu | mobilnosci. Czlonkowie Zespolu Eksperckiego powotywani bedg za
pomocg stosownych zaproszen.

Powolana zostanie takze funkcja wsparcia merytorycznego Kierownika Portfela. Zadaniem wsparcia
merytorycznego bedzie opiniowanie oraz doradzanie w sprawie projektow. Wsparcie powotane zostanie
takze na potrzeby zbierania propozycji projektéw z gmin osciennych Krakowa, zglaszania propozycii
projektéw, przedstawiania swoich rekomendacji projektow oraz przekazywania zebranych danych
i informacji Kierownikowi Portfela

Rada Portfela Projektow odbywac bedzie cykliczne spotkania. Planowane jest zintensyfikowanie spotkan w
pierwszym pofroczu dziatania portfela, tak aby do czerwca 2024 r. utworzona zostata pierwsza lista
projektéw przyjetych do realizacii. Z uwagi na otwartos$¢ struktury portfela projektéw wynikajgce
zZ przyjetej metodyki zarzadzania, lista przyjetych projektéw bedzie sukcesywnie uzupehniania.
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5. Metodyka zarzadzania portfelem projektow w ramach SUMP

Dziatania podejmowane w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego beda wdrazane i monitorowane na podstawie zasad zarzadzania portfelem projektow
bazujacych na zarzadzeniu Prezydenta Miasta Krakowa (Zarzadzenie nr 1164/2023 Prezydenta Miasta
Krakowa z dn. 28.04.2023 r. ws. okreslenia zasad zarzadzania portfelem projektow w Urzedzie Miasta
Krakowa (z pdin. zm.). Zarzadzanie procesem wdrazania SUMP wymaga nowego podejscia, gdyz
w dotychczasowej praktyce nie realizowano zapisow tak kompleksowego dokumentu na tak rozlegtym
i intensywnie zaludnionym obszarze. Zastosowanie metodyki zarzadzania portfelem projektéw bedzie
polegalo w szczegdlnosci na powotaniu odpowiedniej struktury zarzgdczej pozwalajgcej na partnerskie
wdrozenie SUMP. Nastepnie gminy, ktore przyjma SUMP beda mogty zgtosi¢ projekty, jakie zamierzajg
realizowa¢ w ramach Planu. Projekty gmin zostang zweryfikowane w szczegdlnosci pod katem zgodnosci
Z wizja, celami i zasadami realizacji SUMP. SzczegGtowe zasady weryfikacji projektow okredli powotana
struktura zarzadcza. W przypadku pozytywnej weryfikacji kazdy z projektéw otrzyma potwierdzenie
zgodnosci z SUMP i tym samym zostanie objety systemem monitorowania realizacji Planu oraz bedzie mogt
ubiegac sie o dofinasowanie z funduszy zewnetrznych, w tym funduszy europejskich.

Do realizacji w ramach SUMP zostang dopuszczone wytacznie projekty, ktore beda wpisywaly sie w jeden
z pieciu pakietow dziatan (pakiety dziatan wraz z ich uszczegdtowieniem w postaci dziakan szczegotowych
zostaly opisane w rozdziale VII, pkt. 1i2).

1.Przestrzen

2. Infrastruktura
3. Be_z'bi'eczeﬁs_tw_o -
4. Infbrmacja | _

5.Logistyka

" Srtho: hitps:/fwvestbip kF
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4, Podmioty odpowiedziaine za realizacje dziatan

Jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za realizacje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii
Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego, w zaleznosci od zakresu konkretnego dziatania/inwestycji oraz
posiadanych kompetencji sg Gmina Miejska Krakdw, wszystkie gminy wieiskie i miejsko-wiejskie
wchodzace w sktad tego obszaru, powiaty na terenie ktérych sie te gminy znajdujg, Stowarzyszenie
Metropolia Krakowska oraz Wojewaddztwo Matopolskie.

W ramach poszczegdinych urzeddéw gminnych, realizacjg poszczegolinych dziatan okreslonych w Planie
zajmowac sie bedg poszczegdine wydzialy, jednostki i stanowiska miejskie i gminne, odpowiedzialne za
prowadzenie nadzory, organizacji oraz realizacji zadan i inwestycji zwigzanych z publicznym transportem
zbiorowym, ruchem drogowym i infrastruktura transportowag oraz planowaniem przestrzennym,
urbanistyka, architekturg, budownictwem czy gospodarkg komunalng.

Dodatkowo do ww. zadan wyznaczone moga by¢ réwniez odpowiednie spotki miejskie i gminne oraz
wydzialy niezwiazane bezposrednio z transportem i mobilnoscia, ktére w swoich kompetencjach maja
wspolprace zewnetrzng m.in. w zakresie finansowym z instytuciami migdzynarodowymi, innymi
samorzadami, administracjg rzadowa i organizacjami pozarzadowymi, dziatalnoé¢ informacyjno-
promocyijng, turystyke, ochrone srodowiska czy tworzenie strategii rozwoju gminy.

Kolejnymi instytucjami wspdtpracujacymi przy realizacji czesci dziatan ujetych w Planie moze by¢ ponadto
Samorzad Wojewddztwa Matopolskiego oraz starostwa poszczegdinych powiatdéw potozonych
w catosci lub czesci na terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego.

Waznymi organami odpowiedzialnymi za realizacje zadan infrastrukturalnych beda ponadto odpowiedni
zarzadcy drég i kolei, tacy jak Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad, Zarzad Drdg Wojewaddzkich
w Krakowie, zarzadcy drég powiatowych oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Szczegdtowy podziat odpowiedzialnosci za realizacje poszczegdinych dziatan zostanie okreslony w ramach
tzw. portfela projektow stanowigcego odrebny dokument. Jest on nowym narzedziem organizacyjnym
z zakresu zarzadzania zrownowazong mobilnoscig miejska na terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego.

Za monitorowanie aktualnosci Planu oraz wskaznikowe monitorowanie realizacji jego zatozen odpowiadad
bedzie Wydzial Gospodarki Komunalnej i Klimatu Miasta Krakowa oraz Stowarzyszenie Metropolia
Krakowska lub inne wyznaczone podmioty w przypadku dokonania zmian strukturalnych ww. jednostek.
Zaklada sie dokonywanie cyklicznej aktualizacji Planu co 5 lat, w pierwszym roku obowigzywania kolejnych
kadencji samorzadu. Monitorowanie wskaznikéw zaktada z kolei dwa cykle 2,5-letnie w ramach 5-letnich
okresow wskazanych na aktualizacje.
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Poza $rodkami unijnymi mozliwe jest pozyskanie $rodkéw Mechanizmu Finansowego Europejskiego
Obszaru Gospodarczego oraz Norweskiego Mechanizmu Finansowego pochodzgcego z trzech krajow
Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu tj. Norwegii, Islandii i Liechtensteinu, Finansowanie
zewnetrzne to takze srodki z budzetu Paistwa (BP), mozliwe do pozyskania w naborach organizowanych
przezm.in.:

» Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),
+  Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSIGW),
= Urzad Wojewodzki lub poszczegdine ministerstwa, np.:
- Rzgdowy Funduszu Rozwoju Drog,
- Fundusz Rozwoju Przewozdw Autobusowych (FRPA),
- Rzagdowy program budowy lub modernizacji przystankow kolejowych na lata 2021-2025,
- Program budowy 100 obwodnic,
- Program Utrzymania Drég Krajowych,
- Program Wzmocnienia Krajowej Sieci Drogowe;.

Zrédtem finansowania, ktére moze mie¢ coraz wieksze znaczenie w realizacji dziatan zwigzanych
z mobilnoscia, sa rowniez $rodki prywatne (SP), mozliwe do pozyskania w ramach projektow Partnerstwa
Publiczno-Prywatnego (PPP) lub samodzielnych inicjatyw podmiotdw prywatnych, takich jak np.
udostepnienie hulajnég elektrycznych w modelu wspotdzielonym.
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3. Zrodta finansowania

Do realizacji dziatari przyjetych w ramach Planu wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie $rodkow
finansowych. Zrédtami finansowania sg $rodki wlasne oraz zewnetrzne.

Przydzielenie odpowiedzialnosci finansowej do dziatail i wskazanie podmiotdw odpowiedzialnych za
realizacje bedzie odbywal sie na zasadzie zapewnienia w budzetach i Wieloletnich Prognozach
Finansowych srodkdw na realizacje dziatan SUMP w zaleznosci od zamierzen czasowych ich realizacji.
Srodki whasne gmin pochodza z dochoddw biezacych (np. z podatkéw lokalnych) i majatkowych (w tym np.
ze sprzedazy majatku), przy czym zadania ujete w ramach wydatkéw biezacych (np. organizacia
transportu publicznego) nie moga by¢ finansowane ze sprzedazy majatku gmin.

Przy ograniczonych mozliwosciach finansowania dziatan inwestycyjnych z dochoddéw witasnych gmin
mozna pozyska¢ Srodki zewnetrzne. Mozliwosci pozyskania bezzwrotnej pomocy ze $rodkow Unii
Europejskiej fub wyjatkowo niskooprocentowanych pozyczek dla miast (np. z Europejskiego Banku
Inwestycyjnego) sprawiaja, Ze miasta i gminy w mniejszym stopniu musza positkowac sie srodkami np.
z emisji wiasnych obligacji. Obecnie gtdwnym Zrédiem zewnetrznym umozliwiajgcym wspotinansowanie
dziatan zwigzanych z mobilnoscig sg srodki pomocowe z Unii Europejskiej mozliwe do pozyskania
w ramach:

« programow krajowych, w tym przede wszystkim z takich jak: Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko (FERIKS), :

« programu regionalnego na lata 2021-2027 Fundusze Europejskie dla Matopolski 20212027 (FEM),
w tym z wydzielonych dla obszaru funkcjonainego srodkéw w mechanizmie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych (ZIT) dla obszaru Metropolti Krakowskiej oraz w mechanizmie Innych Inwestycji
Terytoriainych (IIT),

+ Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO),

+ programow Europejskiej Wspdtpracy Terytorialnej (Interreg),

« pozostatych programédw wsparcia (PPW).

Podobnie, jak w latach 2014-2020 trwajgca juz perspektywa finansowa na lata 2021-2027 przynosi
ustalony dla Wojewodztwa Malopolskiego maksymalny poziom dofinansowania na poziomie 85%
wydatkow kwalifikowalnych. Mobilno$¢ miejska dalej jest jednak jednym z najwazniejszych punktdéw nowej
polityki spojnosci na najblizsze lata i utrzymanie dofinansowania na wysokim maksymalnym poziomie
umozliwi realizacje wiekszej liczby projektdw poprawiajgcych jakosc srodowiska i zycia.
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¢ Zasieg wdroZenia

ah

Dziatanie kluczowe Dziatania szczegotowe

szczegdtowego

Numer
Miasto Krakow

5154 Uklad 5.4.1 | Reafizacja obwodnic miejscowosci, przez ktorych centra przeblegaja drogi o . . .
komunikacyjay - duzym natedeniu ruchu
realizacja infrastruktury
drogowej obszarbw 542 Uzupeinienie infrastruktury drogowej 111 obwacinicy Miasta Krakowa oraz . .
westycyjnych | Stref |~ potaczeri radialnych taczacych 111 i IV obwodnicg
Gospodarczej oraz Realizacia potgczen drogowych z weztami siecl TEN-T, w tym autostrady i . . .
obwodnic migjscowosci 543 drogi ekspresowej
i dzieinic z duzym
natezeniem ruchu 5.4.4 Realizacja drogowych obiektdw inZzynieryjnych umodiwiajacych pokonanie . . .
samochoddw o bariety rzeki Wisty oraz pozostalych rzek
ciezarowych i
dostawczych 5.4.5 Realizacia ukkaddw komunikacyjnych obszardw inwestycyinych i Stref Olo O
Aktywnobci Gospodarcze]

Opis| 5.4.1 Dziatanie shuface wyprowadzeniu ruchu samochodowego, szczegiinie tranzytowego cigzarowego 2 centrow migjscowosci, na
drogach krajowych, wojewddzkich, powlatowych i gminnych, zwiekszajace bezpleczenstwo mieszkaiodw i pracownikow, w
migjscach newralgicznych realizacja bezkalizyjnych odcinkdw tunelowych.

5.4.2 Analiza potrzeb | dzialanie w celu realizacji sprawnydh i bezpiecznych potaczen miedzydzieinicowych (przeniesienie ruchu
pajazdow dostawcrych i clezarowych na obwodnice) oraz zwiekszenla dostepnosd do obszardw inwestycyjnych ustugowych |
produkcyjnych na terenie miasta Krakowa wraz z wprowadzaniem preferencli dla transportu publicznego, ruchu rowerowego |
pieszego oraz rozwigzan w Zakresie uspokajania ruchu na oddnkach odciqzanych przez HI obwodnice,
5.4.3
- Analiza potrzeb realizacji potaczeni drogowych z wezlami siedi TEN-T z uwzglednieniem obszaru miasta Krakowa jako wezta sieci
TEN-T, w tym dziatania w celu zwiekszenia dostepnoscl do obszardw inwestycyjnych ustugowych i produkcyjnych na terenie gmin
Metropolil ) jej Obszaru Funkcjonalnego do sieci szybkiego ruchu wyprowadzajace ruch z centréw | przydagajace inwestorow.
- Zwiekszenie dostepnodcl do obszardw inwestycyjnych ustugowych i produkcyjnivch szczegdinie w zachodniej {(gmina Krzeszowice,
Alwernia, Czernichbw, Liszid 1 Skawina) oraz wschodnig] | potudniowej czedd Metropofit (gmina Niepotomice, Wieliczka, Dobczyce |
Mysienice).
5.4.4 Realizacja nowych przepraw przez bariere transportowa, jaka jest rzeka Wista i pozostale rzeki w formie mostdw | tunell
drogowych, pleszych iflub rowerowych na terenie miasta Krakowa i pozostalych gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkgjonalnego w celu poprawy transportu i ograniczenia tych barier transportowych, szczeglnie na kierunku péinoc—poiudrﬂe
5.4.5 Dzialania zapewniajgce obstuge transportowa stref inwestycyinych i stuzgce zwigkszeniu bezpieczenstwa pracownikow i
okolicznych mieszkancow.
5 |5.5 | Centra przetadunku 551 2wickszenie wykorzystania kolei w transporcie intermodalnym w ramach . . .
- tworzenie lokalnych = stacji przefadunkowych
centrow
przetadunkowych oraz Organizacja przeladunku towarow z samochoddw dostawczych na inne formy . . .
wprowadzanie 55.2 transportu tadunkdw przy lokalnych centrach
organizacyjnych -

rozwigzan na poMeby Cl

: maim " 5__5,3 Wykmystame Drogi WOdnej Gémej Wish( do transportu iadunkéw . _::.: 1 _Q
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Zasieg wdroz

Dziatanie kiuczowe Drialania szczegdiowe

Numer dzlatania
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umer dzialania kiuczowego

Oérodek lokainy

Q4rodek ponadiokainy

5 511  zasady obslugi Opracowarie Planu Zrownowazonej Logistyki Miejskiej (SULP) na terenie ol e
logistycznet - 511 Metropolii Krakowskiej
opracowanie koncepgji
obshigi logistyczne) 5.1.2 Opracowanie koncepdi obstugi logistycznej scistego centrum Krakowa .
scistego centrum
Krakowa oraz gmin 5.1.3 } Opracowanie koncepdi obstugi logistycznej gmin Metropolii Krakowskiej i jej
Metropolii Krakowskiej Obszarn Funkcjonalnego
przy wykorzystaniu . . .
form zréwnowazonej
mobilnosd miejskiej

Opis} 5.1.1 Plan/koncepcia obstugl logistycanej powinna dotyczyd przede wszystkim obszardw aktywnosci gospodarcze), centrw
logistycznych i przefadunkowych, ze szczegblnym uwzglednieniem roli kolei w przewozle ladunkow.,

5.1.2 Wprowadzenie zmian w organizowaniu dostaw w centrum miasta na rzecz wiekszego wykorzystania mniej udaiwych form
rownowakonej mobiinasci miejskiej

5.1.3 Wprowadzenie zmian w organizowanfu dostaw na terenie Miasta Krakowa i pozostatych gmin, szczegdinie w strefach
inwestycyjnych i handiowych.

5 5.2 Ekologiczny Zmiany w organizacii ruchu pojazddw dostawczych wewnatrz 1T obwodnicy
transport ladunkow 52.1 Miasta Krakowa na rzecz priorytetu dia innych form transportu fadunkdw jak .
- wprowadzenie oraz - np. rowery cargo lub pojazdy zeroemisyjne.
rozwéj ekologicznych
form transportu Zmiany w organizacji ruchu pojazdéw dostawczych w gminnych kokalnych
ladunkdw na terenach | g 5 2| centrach na rzecz priorytetu dia mnych form transportu ladunkéw, jak np. .
¢ silnie rozwinietych rowery cargo fub pojazdy zeroemisyjne.
funkcjach ustugowo-
handtowych 523 Wyznaczanie miejsc postojowych oraz zatok rozladunkowych dla pojazdow . .
h reakizujacych dostawy towarow

Opis|5.2.1 Wprowadzenie priorytetu dia okredlonych kategorh i rodzajdw poiazdow dostawezych w centrum Krakowa w kierunku
zwiekszenia wykorzystania ekologicznych form transportu fadunkdw, w tym rowerdw cargo i innych form ekologicznego transporty
towardw, w tym wyznaczanie Stref Ograniczonego Ruchu,

5.2.2 Dzialania dotyczace centréw administracyimych gmin Metropolii Krakowskie} oraz jej Obszaru Funkcjonalnego, w kiGrych
skoncentrowane sg ustugi publiczne i komercyjne pod katem wprowadzania ekologicznych form dostawy towardw, w tym rowerdw
cargo i pojazdéw napedzanych alternatywnymi zrédtami energii,

5.2.3 Dzialania majgce na celu uporzadkowanie parkowania i mozliwosd wjazdu oraz postoju pojazdow realizujgcych dostawy
towardw, w tym wspdlpraca z Zarzadcami drég w zakresie wyznaczania parkingdw dla samochoddw ciezarowych, w szczegdinosc
w okolicy cbszaréw przemystowych i Stref Aktywnose Gospadarczej

5153 Optymalizacja 531 Ograniczenie tranzytu ruchu samochodowego ciezarowego, w tym
transportu towardw | >3- samochodéw dostawczych wewnatrz 11T obwodnicy Krakowa o
- zmiany w organizacji
ruchu pojazdow
ciezarowych i
dostawczych w
godzinach porannego i 532 Ograniczanie tranzytu towarowego przez centra miejscowosc w ®
popatudniowego At poszczegdinych gminach
szczytu
komunikacyjnego w
okredlonych obszarach

Onisf 5.3.1 Przeniesienie ruchu tranzytowego poza centrum miasta Krakowa na 111 i IV obwodnice. Realizacja poprzez stosowanie zasad
ograniczenla wjazdu samochoddw cigzarowych do miasta (np. wyznaczone godziny, dni tygodnia, dopuszczaina masa catkowita
pojazdu), a jednoczesnie wspieranie tworzenia infrastruktury sied magazynéw na obrzezach miasta

5.3.2 Dzialania prowadzace do ograniczania hafasu i zankeczyszczen komunikacyjnych oraz uplynniania ruchu w centrach
miejscowosci, Realizacja poprzez zmiane organizacii ruchu samochodow dezarowych {(np. wyznaczone godziny, dni tygodnia,
dopuszczalna masa catkowita pofazdu) wraz z kontrolg i egzekwowaniem przepiséw ruchu drogowego w zakresie zasad wiazdu
samochodow dezarowych
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Zasieg wdrozenia

Drziatanie kluczowe Dziatania szczegstowe

mer dziaian
szczegdlowego

Miasto Krakéw
(graina)

Qsrodek lokalny

Dane - regularne Pomiary ruchu samochodowego, szczegdinie na drogach wjazdowych do

pomiary ruchy, | 441} “opezan Funkcjonainego Metropolil Krakowskiej, obszaru Metropoli. | O | O | O
bako}n‘a"‘é:m@" Krakowskiej | miasta Krakowa oraz ruchu rowerowego
unikacyjn
nﬁeszkaﬂ?ewdgfjm 44,2 Pomiary napeinienia pojazdéw w transporde publicanym - AN BN )
ko:m i 443 Badania ankietowe podréznych dotyczace ich zachowan komunikacyjnych . . ®
y WJI yc‘:{h o oraz oczekiwan i poziomu zadowotenia z jakosci transportu zbiorowego

Opis{4.4.1 Dzialania obeimujace pomiary liczby pojazddw wieidzajacych i wyjezdzajacych w relacji Metropolia wraz z jej obszarem

funkcjonalnym — obszar zewnetrzny oraz Krakdw — pozostale gminy Metropolli | jej obszan funkcjonalnego oraz ruchu rowerowego
4,42 Pomiary identyfikujace populamosc lindi kolejowych, tramwajowych lub autobusowych pod katem ich napelnienia i potrzeb
ewentualnej karekty. Uwzglednianie pozyskanych wynikow w planowaniu zmian w funkcjonujacej siatce potaczed

4.4.3 Badania m.in. struktury rodzajowe; biletéw, gmin zamieszkania, migjsca docelowego | celu podrdly, oczekiwan i poziomu
zadowolenia ze wskaznikow jakosciowych takich jak cena, komfort podrézy, potoZenle przystanku, czestotliwosé kursowania, czas
przejazdu czy jakosC taboru.

4 |45 Koordynacja - 451 Dzialania koordynacyine w zakresie wprowadzenia i rozwoju wspdingj taryfy - ole ®
dziatania koordynacyjn - bitetowej
pomigdzy
Organizatorami 45.2 Wspdtpraca Organizatoréw transportu na rzecz poprawy stopnia . . .
transportu | Zarzadcami § 1 | zintegrowania przewoinikdw prywatnych z systemem transportu publicznego
infrastruktury
fransportowej w 453 Wypracowanie | wdrozenie nowych zasad finansowania zintegrowanego O O
zakresie organizowanla, | systemu transportu publicznego
zarzadzania i
finansowania dziatah w 454 Wspdlpraca z zarzadcami drbg (GDDKiA, ZDPK, ZDW) oraz PKP PLK . . .
zakresie mobilnosci (w | Powiatami w zakresie reakzacji infrastruktury zréwnowazonej mobilnosc
tym wprowadzenie i - — .
rozwoj Integraci Wdrozenie iflub rozwdj rozwigzanh cyfrowych (digitalizacja) wspomagajacych
taryfowo-biletowej oraz 455 korzystanie z transporty zbiorowego i mobilnosc aktywne] oraz podrdzy . .
wdrozende koncepcil wspidzielonych
Mwﬁmﬁg% ustuga - 456 Wspdipraca Crganizatoréw publicznego transportu zbiorowego w ® . ®
7% luruchamianiu nowych linii komunikacyjnych w zakresie zawartych porozumier
Dpis|4.5.1 Wdrozenie zatozen integragi taryfowo-biletowe] systemdw transportu publicznego miejskiego, aglomeracyjnego, gminnego

kolejowege oraz przewoinikow prywatnych. Rozwdj zintegrowanej taryfy biletowe} (w tym systemu Biletu Metropolitalnego) o
kolejne obszary oraz oferty biletowe, modernizacja systemdw taryfowych i systemow dystrybucii biletéw, kontroli biletaw,
windykadji naleznoél oraz rozhudowa sieci bezobstugowych rozwigzan w zakresie dystrybucii biletow.

4,5.2 Dzialania dotyczace w szczegGinosd integradii | udastepniania rozkladdw jazdy, uzgadniania mechanizmdw
uniemoHiwiajacych likwidacie polaczen (m.in. z dnfa na dzien) oraz dziatania majgce na celu poprawe jakosd taboru.

4.5.3 Wypracowanie | wdrozenie zasad finansowanta oraz zalozen podziatu kosztw finansowania transportu publicznego pomigdzy
poszazegdinymi Organizatorami publicznego transportu zblorowego i gminami wehodzacymi w sklad aglomeraci na podstawie
danych w zakresie rzecrywistych kosztdw funkcjonowania i wptywdw ze sprzedazy biletow, w szczegdinodei zasad finansowania Enii
aglomeracyinych Komunikacii Miejskiej w Krakowie organizowanych przez Gming Miejska Krakdw na podstawie zawartych
porozumiet miedzygminaych

4.5.4 Dzialania zmierzajace do stworzenia jednolitego systemu transportu pieszego | rowerowego w zakresle przebiegu |
standarddw infrastruktury poprzez dokonanie uzgodnief w zakresie realizacil infrastruktury zrownowazonej mobilnoéd przy
budowie | modernizacii infrastruktury drogowej. Dzialania zmierzajace do wypracowania jednolitych standardéw modernizacii
otoczenia zintegrowanych weztdw przestadkowyich, szczegdinie kolejowych oraz urgodnienia w zakresie przeprowadzenia na etapie
projektowym niezbednych analiz pod katem mozliwodci lokowania parkingow Parkuj i Jed? oraz infrastruktury pieszo-rowerowe) i
uwzgledniania realizacji tego typu infrastruktury w dokumentacjach budowy nowych Binii kolejowych

4,55 Promowanie i rozwdj aplikacli wspomagajacych korzystanie z transportu zbiorowego (obejmujacego jak najwieksza liczbe
operatoréw w ramach np. IMKA | inne), mobilnodci aktywne] (rowery, hulajnogi elektryczne), wspdldzielenia podrézy samochodem
wraz ze stworzenlem platformy lub portalu integrujacego dostepne ustugi transportowe, docelowo wdrozenie idel Maa$ - Mohility
as a Service i mofiwosd zakupu wszystkich dostepnych ustug w jednym miejscu, ze zintegrowang strukturg oplat

4.5.6 Identyfikacja potrzeb oraz wspéipraca Wojewddztwa Matopolskiego (w tym spétki Kolele Malopolskie), Miasta Krakowa (w
jtym Organizator Komunikadii Miejskiej w Krakowie), gmin Metropalii Krakowskiej | Obszaru Funkcjonalnego Metropotii Krakowskiej
oraz powlatéw w uruchamianiu nowych pofaczern i zmianach funkcjonujacej siatki polaczert w zakresie zawartych porozumien, w
tym w ramach Grup Robocrych ds. transpartu i mobilnosci. y
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4.2.1 Kampanie majgce na celu informowanie i angazowanie mieszkancow w prace nad projektami inwestycjl drogowych,
tramwajowych i kolejowych w cefu unikniecia konfliktdw spolecznych wraz z angatowaniem mieszkaficdw na wszystkich etapach
przygotowania i realizacji inwestycji. Poprzedzanie wprowadzania rozwigzah w zakresie zmian w organizacji ruchu (w tym Stref
Czystego Transportu | Tempo 30) i parkowania (w tym stref platnego parkowania) pilotazami na mniejszg skale iflub dialogiem z
mieszkancami danego rejonu (dot. m.tn, norm emisji spalin samochoddw dopuszczonych w SCT). Prowadzenie dialogu z srerokim
gronem interesariuszy na rzecz rozwoju rownowazonej mobilnosci w zréznicowanych formach w celu zapewnienia udziaty
wszystkich grup spolecznych. Powolanie spotecznego data doradczego zlozonego z przedstawicieli | przedstawidelek rémych grup
{mieszkancdw, przedsieblorcdw, whadz, niezaleznych ekspertow), ktdre bedzie cyklicznie spotykad sie, proponowad | opiniowad
rozwigzania zwiazane ze zrdiwnowazonym transportem oraz okresienie zakresu kompetendii | zasad jego funkcjonowania

4.2.2

- Dzistanla zmierzajgce do docierania do jak najwickszej liczby mieszkaficdw poprzez Srodki masowego przekazu z informacjg o
organizacjt ruchu i utrudniendach podczas prowadzonych dziatan inwestycyjnych. Wykorzystywanie na te potrzeby zrdinicowanych
kanaldw informowania. Dzialanie obejmuje rdwniez kampanig informacyjno-edukacying dot. realizacii premetra w Krakowie wraz z
przedstawieniem korzySa wynikajacych z realizacji inwestycji

- Skuteczny przeplyw informacji miedzy wydzialami Urzedu Miasta oraz prowadzenie przez jednostki miejskle spdjnej i jasne)
komunikacii o procesie zarzadzania systemern transportowym oraz plancwanych i realizowanych inwestyciach.

4.2.3 Informowanie mieszkanodw o korzy$dach wynikajacych z wprowadzenia oferty Biletu Metropolitainego (m.in. jeden bitet na
rézne systemy transportu, lepszy zas przejazdu, lepsza dostepnos do transportu publicznego i depiej zorganizowana mazfiwosd
przesiadek, wskazywanie mozliwych sposobdw dojazdu transportem publicznym w ramach systemu Biletu Metropolitalnego).
Wykorzystywanie na te potrzeby zréznicowanych kanatéw informowania

4.2.4 Szerokie informowanie 0 moXliwosdach przesiadki na kolej, tramwaj i autobus w ramach zintegrowanych wezidw
przesiadkowych oraz parkingdw .Parkuj 1 Jed”. Wykorzystywanie na te potrzeby zrdznicowanych kanaléw informowania {online
oraz m.in. w miejscach pracy i edukacji)

43| Slatka polaczes - Optymalizacja funkcjonowania linii autobusowych w ramach systemu
optymalizacja 43.1 Komunikacji Migjskie] w Krakowle w porozumieniu z samorzadami oraz linii . . .
funkcjonowania linii | 7| organizowanych przez gminy pod katem dostosowania do rozkladow jazdy
autobusowych — w tym kolet aglomeracying] | regionaine]
rozwd] siatki potaczert Organizacja systemu przyspieszonych pofaczen autobusowych w korytarzach
dowozowych oraz 4.3.2} yomunikacyjnych nieobstugiwanych przez kotej aglomeracyjng i regionalng L 2N BN
synchronizacis z
systemem kolel i Organizacja systemu polaczen dowozowych do wezlow przesiadkowych oraz "IN 3K
poprawa stopnia 433 polaczen miedzygminnych | wewnatrzgminnych
zintegrowania
przewoinkow 43.4 Zwickszenie czestotiwoidd kurséw na najbardziej obleganych trasach oleo'e
prywatnych z = Komunikadii Miejskiej w Krakowie
systemem transportu
zhiorowego 435 Identyfikacia i eliminacia "bialych ptam” w autobusowym transporcie . . .
= miejskim i aglomeracyjnym
436 Wprowadzenie jednolitych zasad organizadji linii transportu autobusowego, . . .
- tramwajowego i kolejowego
Opist4,3.1 Synchronizacia czastw przyjazddw i odjazddw pojazddw Komunikacii Miejskiej w Krakowie w porozumieniu z samorzadami,

linii autobusowych gminnych | wojewddzkich, kotei oraz niezbedne korekty tras linii pod katem organizacji nowych wezléw
przesiadkowych, lokalizacji ustug publicznych i stref gospodarczych oraz zmian w zagospodarowaniu przestrzennym.

4.3.2 Rozwdj linil przyspieszonych Komunikach Miejskiej w Krakowie w relacji do centrum Miasta Krakowa {Aglockspresy™) w
gminach pozbawionych dostepu do kolei lub ze stabg oferta transportu pubficznego

4.3.3 Przeprowadzanie analizy potrzeb transportowych oraz uzupetnianie systemu komunikacji autobusowej aglomeracyinej m.in. o
relacje prostopadte do linii kolejowych celem umoliiwienla przesiadki na szybkd transport szynowy. W skali aglomeracyinej —
dziatania w zakresie wypracowania schematu poprzecznych polacze’ miedzygminnych z pominigciem Krakowa. Szezegdlny nacisk
réwniez na rozwijanie siecl potaczen na obrzezach Miasta Krakowa

4.3.4 Analiza zapotrzebowania oraz korekty w czestotiiwedcl kursow adekwatnie do moHiwosci taborowych i organizacyinych.
Dziatania maja stanowic odpowied: na zapotrzebowanie mieszkancow gmin na czeste | regularme potgczenta z | do Krakowa oraz z
pominieciem Krakowa,

4.3.5 Dzislanle obejmuje przeprowadzenie identyfikachi deficytow (dostepnosc do transportu publicznego od miejsca zamieszkania)
i analizy potrzeb oraz w miejscowosciach/obszarach z niewystarczajacy oferty zwigkszanie czestotliwosd linii Komunikacji Miejskie
w Krakowie oraz linii gminnych, uruchamianie nowych lindi (w tym w relacji do weztdw przesiadkowych - wspotpraca miedzygminna
araz z Samorzadem Wojewddztwa) fub realizagie ustug typu Telebus realizowanych pojazdami o niskiej pojemnosci.

4.3.6 Wspdine uzgadnianie i koordynacia rozkladdw jazdy oraz informacji pasazerskiej. Dziatanie ohejmuie réwniez wspdtprace z
Samorzadem WojewGdztwa w zakresie rozwoiu kolei aglomeracyinej i pozostatymi Organizatorami transportu w uzgodnieniu

wspdlnych zasad dot. organizacji polgezen
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informacia - 4.1.1 | Kampanie promujace zréwnowazong mobilnosc w placéwkach odwiatowych | @
kampanie i ddatania
informacyjne Dziatania ukierunkowane na popularyzacie roweru jako érodka codziennego ® ®
ukierunkowane na  §4.1.2 transportu, dostosowane do poszczegdinych grup adbiorcdw
popularyzacie
zréEnicowanych form Dziatania ukierunkowane na edukacie oraz informacie dot. poruszania sig za
mobilnoscl aktywnej | 4131 pomocg Urzadzef Transportu Osobistego, Urzadzen Wspomagajacych Ruch | @ @
jako $rodkéw oraz hulajndg etektrycznych, dostosowane do poszczegdinych grup odblorcow
codziennego transportu
oraz rwickszenie Kampania promocyjna dia ogdtu mieszkariodw ukierunkowana na promocie
wykorzystania 414 wykorzystania transportu publicznego, w tym kolei aglomeracyjne] i . . .
transportu publicznego | 7 § reglonainej w codziennych podrozach pod katem racjonalizaci wykonywania
{w tym kolei : podrozy oraz wyboru Srodka transportu
regionalne . P . . .
szkieletu systemu) w | 4.1.5 Dzatania uswiadamiajgce mieszkancow jaki wplyw na funkcionowanie . . .

codziennych podrdzach transporty aglomeracyjnego ma migracia na przedmiescia

is} 4.1.1 Dziatania obejmujgce lekdje nt. zréwnowaionej mobiinescl, program edukacyjny dla dzied wskazujacy jak bezpiecmnie

dotrzed do szkoly

4,1.2 Kampanie skierowane przede wszystkim do pracownikdw firm, ucznidw | mieszkatiodw w zakreste uZytkowania roweréw w
codziennych podré2ach (na zasadzie kampani Rowerowy Maj, Rowerem do pracy, Prajekt STARS — poszerzenie zaslegu |
kontynuacja).

4.1.3 Dziatania edukacyjne oraz infarmujace o obowiazujacych przepisach i informujace o mozliwosdach wykorzystywania w
codziennych podrézach takich urzadzer, jak UTO — np. deskorolka elektryczna, ekektryczne urzadzenie samopoziomujgce, segway,
e-skates, airwheel, monocyki elektryczny oraz UWR - np. rolki, wiotki, deskorolka

4.1.4

- Kampania skierowana do mieszkafncow, urzednikéw i decydentow (np. w formie szkolen) wylasnialaca szczegotowo, diaczego
konieczne jest wykorzystywanie zréwnowazonych form mabilnoéci poza samachodem osobowym, ze wzgledu na przepustowasd,
promawanie zwiekszenia liczby 0s6b podrézujacych jednym samochodem w ramach codziennych podrdZy. Wykoizystywanie w
przekazie jak aktywne podrdze oraz transport zbiorowy przyczyniaja sle do zmniejszenia negatywnego wplywu transportu na
Srodowisko

- Promowanie wirdd pracodawcow doplat/finansowanla zakupu biletdw transportu publicznego jako benefit pracowniczy,
stwarzanie moziwosci pracy hybrydowej i pracy w elastycznych godzinach

- Uwzglednianie w przekazie informacyjno-promocyjnym konkurencyjnosd kolei aglomeracyjnej i reglonalnej w zakresie zasu
dojazdu, ceny ustug i komfortu podréty, z wykorzystaniem pordwnan tych parametrow podrézy na wybranych korvtarzach do iz
Krakowa oraz w przemieszczeniach wewnatrz- | migdzygminaych. Wykorzystywanie na te potrzeby zréznicowanych kanalow
informowania (online oraz tradycyinych).

- Wypracowanie wspdinego podejsda gmin Metropolii Krakowskiej oraz Obszaru Funkgjonalnego Metropolii Krakowskiej do
promoc]i zréwnowazonego transportu publicznego

- Kampania i inne dziatania majace na celu promowanie whasciwych zachowan w komunikacii publiczne] oraz dbatodci o czystosc
pojazddw i reakcji na zachowania niewlasdiwe

4.1.5 Dziatanja edukacyjno-informacyjne pod katem uSwiadamiania, e wyprowadzka na przedmiescia wigke sie ze wzrostem
kosztdw i czasu codziennych dojazddw oraz czesto zmiang dotychczasowych Srodkdw transportu uzywanych w codziennych
przemieszczeniach

4 | 4.2 {Konsultacja - kampanie 421 Konsultacie spotecane koncepdii i projektow inwestydji oraz dziatan
oraz dziatania -2 organizacyjnych administracji publicznej w zakresie transportu L BN BN
informiggaee i
konsultacyjne majace na Szerokie i rzetelne informowanie o prowadzonych remontach i inwestyciach
celu prowadzenie 4.2.2 infrastrukturalnych C BN BE |
efektywnych komurtaccj;.'
spotecznych dotycz L i . .
ggmfyhm mig‘;ﬁ 423 Kampanie mfonnacyjr_}e dotyczace ints;graq: taryfowo-biletowej pomiedzy . . .
inwestycyjnych i e réznymi systemami transportowymil
organizacyjrych : ia inf . . ferci
. — zone] 4.2.4 Dzialania informacyjnc-promocyine przekazu;ace‘m informacje o ofercie . . .
shuzacyc wiowa parkingow Parkui | Jed?
lllObHHOSd y
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3|34 Zapobieganie 341 Organizacja bezpiecznych przejé¢ dla pieszych ® 00
zagrokeniom - - - —
dziatania organizacyine | 342 Wprowadzanie separadji ruchu rowerowego, w tym przejazdow dla . . .
i inwestycyjne w o rowerzystdw za pomoca dostepnych rozwigzan
miejscach -
niebezpiecznych Wprowadzenie rozwigzan separujgcych ruch pieszy od uzytkownikéw
34.3 Urzadzen Transportu Osobistego, Urzadzerh Wspomagajacych Ruch oraz . .
hulajndg elektrycznych
Modernizacja systemu oéwietlenia pod katem zapewnienia bezpieczeristwa
34.4 uZytkownikom . . .
3.4.5 Wprowadzanie stref Tempo 30 @ @

Opis} 3.4.1 Analiza potrzeb i dziatania cbejmujace stosowanie urzadzert BRD — wprowadzanie wyniesionych przejsé dla pieszych,
zawezen pasdw ruchu przed miejscami szzegdlinie niebezplecznymi z perspektywy pieszych, progbw spowalniajacych, mijanek.
3.4.2 Analiza potrzeb | realizacja wyniesionych przejazddw rowerowych, oddzielanie ruchu rowerowego od pleszego i
samochodowego za pomoca wydzielonych pasdw ruchu, $dezek i drdg przeznaczonych do urytku rowerzystow, dodatkowe pasy i
sygnalizacia swietina dla rowerzystow w wybranych miejscach.

3.4.3 Dzialania prowadzgce do uporzadkowania standardéw ufytkowania Urzgdzen Transportu Osobistego i Urzadzen
Wspomagajacych Ruch.

3.4.4 Analiza potrzeb | modernizacja systemu latarni ulicznych zapewniajaca energooszczedne oswietlenie | whasciwg widocznose
wzdhuz dagow komunikacyjnych (ze szczegdinym uwzglednieniem infrastruktury pleszej) i w innych przestrzeniach publicznych
oraz inwestycle w monitorowanie miejse szczegdinie niebezpiecznych.

3.4.5 Analiza potrzeb i dzialania w zakresie wprowadzania stref Tempo 30 na potrzeby uspokojenia ruchu i zapewnienia
bezpieczerstwa wszystkim jego uczestnikom ze szczegblnym uwzglednieniem niechronionych uczestnikéw ruchu (piest, rowerzyéal)
poprzedzone dzlataniami informacyjnymi oraz konsultaciami z mieszkarcami

3 13.5] Usuwanle barier - 351 Realizacja udogodnien architektonicznych prowadzacych do zwiekszenia . . .
przebidowa = dostepnosci obiektdw uzytecznosci publiczne]
infrastruktury
utrudniajace] 352 Wymiana taboru prowadzaca do §W1:adfc2enia ustug transportu publicznego . . .
poruszanie sie osobom | T taborem w petni niskopodiogowym
0 ograniczonej . . ,
mobilnoic Eliminacja barier infrastrukturalnych wzdiuz dagow komunikacyinych oraz . . .
353 wprowadzanie rozwigzan ulatwiajgcych przemieszczanie sie
3.5.4 Realizacja ustugi indywidualnego transportu dla oséh z O O
= niepelnosprawnoscami | Z ograniczong mabilnodcig ruchowg

Opis} 3.5.1 Analiza potrzeb i dziatania zmierzajace do realizacji m.in. podjazddw, pochyini, wind i poreczy dia osdb o ograniczonej
mobilnogel, potrzeb w zakresie dojazdu transportem publicznym i parkowania przy takich obiektach jak szkoly, oSrodki zdrowia i
urzedy. Przeprowadzenie w plerwszei kolejnosci analizy dostepnotd peszczegdinych placdwek pod katem koniecznego zakresu
dostosowania i w kolejnym kroku planowanie | realizaca zatozen poprawy dostepnosa

3.5.2 Dziadania Organizatordw transportu pod katem wprowadzania utatwien dla osdb ze szczegdinymi potrzebami w taborze
(m.in. platformy ulatwiajace wprowadzenie wizka do pojazdu, pojazdy niskopodiagowe).

3.5.3 Analiza potrzeb i dziatania Zarzadcdw infrastruktury pod katem wprowadzania utatwien dla osob ze szczegdinymi potrzebami
w infrastrukturze transportowej {m.in. eliminacja wysockich kraweznikdw na peronach przystankowych, przystanki dostosowane
architektonicznie do potrzeb os6b o ograniczonej mobilnodd, efiminacia barier architektonicznych, w tym w cigqu drég publicznych
oraz zapewnienie ciggtosci chodnikdw).

3.5.4 Stworzenie mozliwoscl zamawiania uslugl dowozowej z dofinansowaniem ze srodkéw Jednostek Samorzadu Terytorialnego
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3§31 Audyt ruchu Identyfikacja miejsc niebezpiecznych z punktu widzenia pieszych i
drogowego - 3.1.1 | roweszystow jako niechronionych uczestnlkéw ruchu, wymagajacych dziatan [ @) | @ | @
dokonanie audytu inwestycyjnych zwiekszajacych bezpieczenstwo ruchu
bezpleczenstwa ruchu
drogowegc pod katem 312 Organizacia kampanii promujgcych zachowanie | egzekwowanie regut . . .
ientyfikacji miejsc o bezpieczenstwa w ruchu drogowym
niebezplecznych wraz z
mechanizmem ;
wdrozenia jego zalecest 3.1.3 Wprowadzanie czytelnego oznakowania drég Ol1010O
tOpis| 3.1.1 Wykorzystanie statystyk zdarzen drogowych m.in. w celu okredlerda tzw. .Czamych Punktdw”. Okredlenie koniecznych

remontdw, napraw, usuniecia istniejacych barler (na podstawle narzedzia umozliwiajgcego zgtaszanie takich miejsc przez pieszych,
rowerzystow | innych niechronionych ufytkownikéw ruchu bedacego czedcia wigkszego systemu zarzadzania bezpleczenistwem

i analiz w tym zakresie)

3.1.2 Dziatania edukacyine w zakresie bezpiecznej jazdy samochodem, poprawy berpleczefistwa pieszych, szkolenia kierowcdw

i rawerzystow, wytkownikéw hulajndg | UTO w zakresie poprawne] jazdy. Skuteczne egzekwowanie przepisow ruchu drogowego,
w tym w szczegdinoscl pod katem bezpieczefistwa niechronionych uczestnikdw ruchu

3.1.3 Stosowanie zyteinego i niezbednego oznakowania w miejscach niezakidcajacych koncentradji kierowodw

3 |3.2] Bezpiecznie wokél 321 Realizacja zmian w infrastrukiurze drogowej w rejonie uslug publicziwch, w . . .
ustug publicznych - - tym szkot w zakresie urzadzef BRD oraz miejsc postojowych
dziatania na terenie
Lostatniej mili” od ustug | 3.2.2 Wprowadzanie ograniczed predkosci ' 2K BN |
publicznych, pod kgtem
poprawy i i 5
bezpiecz ruchu 3.2.3 | Dzialania pilotazowe obejmujace czasowe zamykanie drég w okolicach szkdt ® . @
drogowego (BRD)

Opis} 3.2.1 Analiza potrzeb i dziatania zwiekszajace bezpleczefistwo pracownikow | osob korzystajacych, ze szczegdinym uwzglednieniem
ucznidw, rodzichw i pracownikow szkot (uspokajanie ruchu poprzez np. wynaszenie jezdni, stosowanie separatordw | wyznaczanie
miejsc K+R)

3.2.2 Ograniczanie predkoscl za pomoca Srodkdw prawnych (ustawianie znakow ograniczes) predkosci)
3.2.3 Pilotazowe dziatania majace na cefu przetestowanie zmienionej organizacll ruchu w rejonie szkol oraz zwigkszenie poziomu
bezpieczerstwa w tych obszarach
3 ]3.3 | Spadek emisji spalin 33.1 Realizacja dziatah w zakresle ograniczenia emisji hatasu na terenie Miasta ®
i hatasu - " Krakowa
przygotowanie planu,
wdrazanie i rozwdj 332 Realizacja dziatan w zakresie zmniejszenta emisjl zanieczyszczen ® ®
Stref Czystego = komunikacyinych - wdrazanie | rozwd] Stref Czystego Transportu
Transportu w Krakowie
i na terenie innych Przeprowadzanie regularnej kontroll jakosci spalin w samochodach jako PY
miast oraz inne 333 narzedzie weryfikacli spelniania norm w zakresie emisji spalin
daziatania zmniejszajace
poziom hatasu i Stosowanie rozwigzan w zakresie zimiany organizacj ruchu samochodow
zanieczyszczeh W 334 asobowych wraz z systemem kontroli dostepu .
centrach mieszkaniowo-
ustugowych
Opis}3.3.1 Driatania krotko-, Srednio- | diugookresowe zgodnie 2 zatozeniami Programu ochrony Srodowiska przed hatasem dia Miasta

Krakowa na lata 2019 — 2023". Prowadzenie kontroli speiniania norm hatasu generowanego przez pojazdy

3.3.2 Analiza potrzeb w zakresie rozwoju Stref Czystego Transportu | dziatania zmierzajace do zmiany organizacii ruchu
samochodowego spalinowego w centrum miasta zmniejszajqoej emisje spatin

- Kontrola respektowanla zasad wjazdu | poruszania sie w ramach Strefy Czystego Transportu w Krakowie | innych miastach (np.
Skawinie, Myslenicach, Wieliczce)

3.3.3 Uruchomienie przez Miasto Krakow systemu monitorowania emisji z transportu cbejmujgcego biezgee informacie
charakteryzujace ruch w miescie

334

- Wyznaczanie stref ograniczonego wiazdu dla samochoddw wraz z systemem kontroli dostepu

- Rozbudowa inteligentnych systemdw transportowych ([TS), w tym kontrola dostepu na terenle Miasta Krakowa (obszar
Kazimietza, Centrum i Bus Pasy) oraz montaz tablic informujacych o zajetodei parkingéw w cistym centrum - instalacja systemu
informujacego o miejscach parkingowych y
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2.4.2 Dziatanie obejmuje wybor ostatecznego warantu przeblegu, przygotowanie do realizacii oraz realizacje systemu premetra
szrybklego tramwaju (perspektywa diugoterminowa). W zwigzku z brakiem mozliwoéd zwiekszenia przepustowosd sieci
tramwajowej w centrum Krakowa uwzglednienie odcinkéw tunelowych w ramach wdrazania rekomendowanych rozwiazan
2.4.3 Przeprowadzenie eksperckiej analizy na potrzeby wyznaczenia perspektywicznych kierunkow rozwoju skeci mmwajowej (w
refacjach do gmin Metropolii Krakowskiej oraz w relagjach miedzydzielnicowych Miasta Krakowa ~ w tym wzdiu? HI obwodnicy)
Wraz Z przygotowaniem do realizacji

2.4.4 Zwiekszenie zasiegu oddziatywania sieci tramwajowej na osledla wykluczone 7 tegoe érodku transporiu na podstawie analizy
mozliwosdd realizacjt inwestyci zgodnie z zakresem wynikajacym ze Strategii Rozwoju Krakowa (budowa nowych linil
tramwajowych m.in. linii Krowodrza Gérka — Azory ~ Bronowice, Cichy Kaclk-Azory, Meissnera-Mistrzejowice, Maly Plaszdw-Krakdw
Przewoz, linka tamwajowa do Osiedla Rigka, linfe tramwajowe o charakterze obwodowym wzdhuz I obwodnicy Miasta Krakowa),
przebudowa torowiska tramwajowego w ciagu ul, Starowisinej, budowa lgaznicy torowiska tramwajowego z ul. Nowosadeckiej w
ul. Wielickg, budowa linii tramwajowej od petHl w Pleszowie do przystanku SKA Koscielniki, przebudowa torowiska tramwajowego w
diagu ul. Zwierzynieckiej | ul. Kodciuszki, modernizacja padstacji trakcyjnych)

245

- Biezgce monitorowanie stanu torowisk wraz z przeprowadzeniem analizy eksperckie] | przygotowaniem harmonogramu
wymaganych remontdw w cell niedopuszczenia do spadku predkosd tramwajéw na skutek pogorszenla stanu technicznego
torowisk i biezgcym utrzymaniem torowisk — w szczegdino$d okredlenta standarddw ubrzymania torowisk, regulamych przegladow
infrastruktury | szlifowania szyn.

- Realizacia wydzielonych torowisk temwajowych w celu redukdji czasu przejazdu tramwajéw. Realizacja cichych nawierzchni,
zleleni Izolacyjnej | ekrandw akustycznych w celu redukcji hatasu,

2.4.6 Przeprowadzenie eksperckiej analizy modiwodci wdrozenia systemu BRT w wybranych korytarzach transportowych

2.4.7

- Analiza mozliwosd oraz obcigzenia sied drogowej pod katem wydzielania buspasow zardwno na liniach miejskich,
aglomeracyjnych, jak i gminnych wraz z realizacjg buspasdw na oddinkach przynoszacych najwieksze straty asu w transporcie
zbtorowym

- Prowadzenie regutamych kontroli pod katem egzekwowania przepisdw dot. Korzystania z buspasiw

2.48

- Rozwdj systemu obszarowego sterowania ruchem ulicznym na terenie Miasta Krakowa (zarzadzanie ruchem, sterowanie
sygnalizady Swietlng) pod katem wprowadzenia priorytetdw dia autobusow

- Wprowadzanie priorytetu dla transportu szynowego w ramach 1T i I11 obwodnicy poprzez zapewnianie tramwajom plerwszerstwa
na wszystkich skrzyzowaniach

2|25] Tabor-wymianai 251 Zakup taboru autobusowego | tramwajowego na potrzeby transportu .
zakup taboru wraz 2 i miejsklego, aglomeracyjnego oraz gminnego . .
realizacjy infrastruktury
wspieraigcej 252 Realizacga budowy hal obstugi i stadji tadowania autobusow elektrycznych |
mikromobilnose i o stagi tankowania paliw alternatywnych, w tym wodoru . . .
elektromobilnosd
Dziatania w zakresie realizacji ogdinodostepnych stacii fadowania
253 samochoddw elektrycznych O O O
254 Dzialania wspierajace wykorzystanie mikromobitno$a w przemieszczeniach . . .
" na krdtkich dystansach na etapie ,pierwszej mili” | ,ostatriej mili”
Opis| 2.5.1 Dziatania polegajace na zakupie taboru tramwajowego oraz taboru autobusowego niskoemisyinego, zeroemisyjnego w

rozumieniu dyrektywy 2009/33/WE lub napedzanego biometanem, W tym w celu nalezy wypemnié wymoai wynikajgce z Art.36.
Ustawy z dnfa 11 styeznia 2018 r.o etektromobilnosd | paliwach altematywnych, méwigce o co najmniej 30% udziale autobusow
zeroemisyjnych lub napedzanych biometanem uzytkowanych w transporcie publicznym na terenie gmin i powiatéw o liczbie
mieszkancow wiekszej niz 50 tys. Konleczne jest przeprowadzenie analizy zapotrzebowania na nowy tabor do obstugi transportu
publiczhego i zakup minimum 100 szt taboru autobusowego na potrzeby obslugl finit autobusowych w Krakowie i aglomeracji oraz
zakup minimum 30 szt. taboru tramwajowego na potrzeby obslugi linii tramwajowych w Krakowie, Zakup | montaz
autokomputerdw do autobusow i tramwajow

2.5.2 Budowa hali obstugi i systemu zasitanka pojazddw majaca na celu zwiekszenie zasiegu oddziatywania taboru niska i
zeroemisyjnego oraz zapewnienie prawidlowych warunkdw ubtrzymania taboru.

2.5.3 Zwiekszenie zasiegu oddzialywania transportu samochodem elektrycznym (wdrozenie dziatania wynikajgcego ze Strategii
rozwoiu elektromobilinosci dla Gminy Miejskiej Krakdw”)

2.5.4 Analiza potrzeb w zakresie konlecznoéa uporzgdkowania zostawiania hulajnog tylko w wyznaczonych miejscach (np. przy
weztach przesiadkowych) | wprowadzanie rozwigzan infrastrukturalnych zapewniaiacych to uporzadkowanie tj. stojaki i ladowarki
dia hulajndg przy generatorach ruchu, inwestycje w system wypoZyczania elektrycznych hulajndg
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23 Sied drég Realizacja sieci rowerowej na terenie Miasta Krakowa, w tym zachowanie ®
rowerowych - 231 spéinoéd na potaczeniach z gminami Metropolii Krakowskiej
reafizacja drog dia
rowerdw oraz drdg dla Realizacja infrastruktury rowerowel na terenie gmin Metropotlil Krakowsklej i
pieszych i rowerow | 2.3.2|  Obszaru Funkcjonalnego Metropotii Krakowskiej pod katem stworzenia ® 0
tworzgcych spdjng sied spoinej sieci infrastruktury rowerowej
infrastruktury
rowerowej na terenie { 2,3.3 Tworzenie usprawnien dla rowerzystow w codziennym ruchu ulicznym
Miasta Krakowa,
Metropotii Krakowskiej | 5 5 4 Realizacja obiektdw inzynierskich stanowigoych pieszo-rowerowe polaczenia
oraz Obszaru e w ramach realizowanej sied polgczenh rowerowych
Funkcjonalnego
Metropolii Krakowskie] | 2.3.5 Blezace utrzymanie i remonty infrastruktury rowerowej " BN BK |
Opis] 2.3.1 Analiza potrzeb wraz z realizacig inwestycii pod katem idel stworzenia spdjnej sieci rowerowej poprzez polaczenie
istiefacych odrebnych odcinkéw w spdjng catosd zgodnie ze , Studium podstawowych tras rowerowych Miasta Krakowa”
2.3.2 Analiza potrzeb wraz 2 realizacia inwestydji pod katem integracii z sieda Velo Matopolska oraz potaczenia powlgzaniami
rowerowymi atrakcji turystycznych.
2.3.3 Analiza mozliwosd wykorzystania istnigjacej infrastruktury drogowej wraz z realizacjy inwestycji na cele wyznazania
kontrapasow | pasdw ruchu dia rowerdw oraz éluz rowerowych,
2.3.4 Analiza potrzeb inwestycyinych i dziatanta dotyczgce realizaci kladek i tuneli pleszo-rowerowych umozliwiajacych pokonanie
barier drogowych, kolejowych oraz rzecznych.,
2.3.5 Monitorowanie stanu, identyfikacja potrzeb, biezace utrzymanie (w tym odéniezanie) | remonty infrastruktury rowerowef
2.4 Infrastruktura 241 Wymaczanie perspektywicznych kierunkéw rozwoju transportu szynowego .
srynowa - o oraz modernizacia istniejacych i budowa nowych tinit kolejowych
modernizacia i budowa s
nowej infrastruktury | 4 5 | ROZW0} szybkiego, bezkolizyjnege systemu miejskiego transportu szynowego | oy
szynowe]j (w tym w w Krakowie
premetra w Krakowie) i ) - - X
wprowadzanie Wyznaczenie perspektywicznych kierunkdw rozwoju siec tramwajowej (w
priorytetdw dia 2.4.3 | tym o charakterze obwodowym wzdluz I1f obwodnicy Miasta Krakowa) wraz | @)
transportu zbiorowego z przygotowaniem do realizacjt
e i | 20| Modemizacja istniefacych i budows nowych lini tramwajowych w Krakowie | @)
transp((nﬁuwz: o‘:owego Biezace utrzymanie, remonty i modernizacja torowisk i infrastruktury
przemieszczeniact 245 tramwajowej, szczego!inie w kierunku nowych relacji na istniejacych .
Opis obwodowych) “+2 1 torowiskach, odseparowania od ruchu samochodowego oraz redukgeji hatasu
komunikacyjrego
Analiza moiliwosc wdrozenia systemu BRT {Bus Rapid Transit) na liniach O
246 autobusowych przyspleszonych O

Realizacia buspasow w lokalizacjach przynoszacych najwigksze straty czasu
247 w transporcie zbiorowym wraz z systemem kontroli zajgtosd i ' BN BN )
egzekwowaniem przeplsdw o korzystaniu z buspasow

248 Realizacja i rozwdj systemu umozliwiajacego wprowadzenie priorytetu dia . .
w framwajow | autobusdw

2.4.1 Dalatanie obejmuje analize eksperckg oraz wyznaczenie Kluczowych kierunkdw rozwoju sieci kolejowej wraz z czedda
realizacyjng pod katem zwickszenia zasiegu oddzialywania kolel w terenach szczegdlnie wykluczonych z transportu szynowego oraz
przeznaczonych do intensywnego zalnwestowanla (w tym budowa nowych linil kolejowych m.in, Podteze-Piekietko®, Kolei Duzych
Predkodci, Kolej+ do Niepolomic | Myslenic oraz wynikajacych z dokumentdw o charakterze planistycznym, koncepdi | studidw
wykonalnodci, jak | opracowarh eksperckich). W przypadku kierunkdw perspektywicznego rozwoju transportu szynowego pomiedzy
Krakowem a gminami odciennymi konleczne jest przeprowadzenie szczegdlowych analiz dot. zapotrzebowania, uszczegélowienia
przebiegu | wyboru érodka transpertu (kolej, tramwaj).
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2 122 Infrastruktura Wymmnaczenie stref dostepnosd pieszej i rowerowej wokd! stacii 1 przystankdw

uzytecznosa publicznej, pieszych

szk6}, lokalnych ustug i
h:rlglz 205 Wyznaczenie stref uspokojonego ruchu w centrach ustugowych Krakowa i

"= | pozostalych gmin, oraz stref zamieszkania na terenie osiedli mieszkaniowych

5 Rozwdj infrastruktury rowerowej w relacli bezposredniej w odlegioda okoto 2
26 ke od przystankow | weziéw przesiadkowych

ostatniej mili - 2.2.1 transportu publiznego oraz ustug publicznych .
realizacja infrastruktury
pieszej | rowerowej | 2.2.2 Poprawa jakosd drdg dojécia do przystankow | weztdw przesiadkowych 9
stref ruch

pieszego na ctapie | 22|  Realizacia chodnikéw i bezpiecznych poboczy wadluz drég gminnychi | @

Lostatniej mill* do powiatowych
”ez*éo"ézp'ﬁadkf owych 224| EWmnacia barier przestrzennych § organizacynych utrudnajacych ruch | o
®

227 Rozwdj infrastruktury rowerowej w relacjach lokalnych wewngrz gmin

Budowa parkingow dla rowenrdw (w tym zadaszonych), miejsc obstugi
2.2.8} rowerdw oraz stacji roweru miejskiego w rejonie obiektéw uZytecznosd .
publiczne], obiektow handlowo-ustugowych i miejsc zamieszkania

229 Biezace utrzymanie | remonty infrastrukiury pleszej . .

Opis] 2.2.1 Wykonanie analiz GIS wskazujacych zasleg stref dostepnodcl pieszej | rowerowe] 0 akceptowalnym czasle dojécia pieszego i
dojazdu rowerem do obiektéw uzytecznosd publicznej i infrastruktury trensportowej pokazujacych przestrzenne potrzeby w
zakresie inwestydji w Infrastrukture piesza | rowerowg.

2.2.2 Driatania zgodnie ze zidentyfikowanymi w ramach ., Inwentaryzacji przystankow i ich otoaenia w gminach Metropolii
Krakowsklej” potrzebami.

2.2.3 Analiza potrzeb i realizacja infrastruktury pieszej wzd’rut drég, w szczegdinosd w relagji do m;ejsc zammzkama oraz ushug
uzytecznoscl publicznej

2.2.4 Analiza potrzeb i wykonanie niezbednych inwestycjl - driatanie szczegbinie lstohua W wyznaaonych strefach dostepnoécx
<.} pokazujgcych naturalne | sihuczne bariery terenowe utnidniajace ruch pleszy . ;
“12.2.5 Analiza potrzeb przed wprowadzaniem rozrwigzan w zakresie stref uspokojonego ruchu W stlef'am bka[ichwanych pfzede
wszystkim w centach miast i strefach zamleszkania poloiente szcregdinego nacisku na udogodnienla ulatwiajace'md'l pleszy
2.2.6 Dzialante lstome dEa zwiekszema zas:egu oddznatywarua systemu przaadkcmego rower - fransport pub!iczny na temny
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8
Waerly przesiadkowe 211 Budowa i rozbudowa infrastruktury parkingdw P+R | K+R powigzanych z
- realizacja polityki ] infrastrukturg kolejowa, tramwajowa | autobusowa wokdt istniefacych stacji | . ®
parkingowe} przystankdw transportu zblorowego oraz infrastrukturg drogowa stanowiac
obejmujacej wezly bemposrednie polaczenie Z przystankiem/wezlemn przesiadkowym
Irozwéj zof::;’twl ktul ;Z Dzialania prowadzace do uzupetnienia i usprawnienia funkeji wezrkow
parkingGw Parkuji | 2-1.2 przesladkowych jako ghdwnych miejsc wymiany pasarerskiej oraz pozostatych . . o
Jed:" (P+R) wraz z przystankdw {w tym pod katem systemu informacji pasazerskiej)
modernizacjq istniejaoej Budowa nowych | modemizacia istniejacych dworcdw | przystankéw
infrastruktury 513| Kolelovych, tramwajowych i autobusowych oraz zintegrowanych weztow "SE 3K )
przystankow i ich o przesiadkowych z parkingami P+R i K+R, przede wszystkim w ramach
otoczenia systemu kolei aglomeracyjnej i regionalnej
Realizagja infrastruktury B+R w bezposrednim otoczeniu przystankdw |
214 weziow przesiadkowych L AN BN
2.15 Organizacja | rozwd] Systemu wypozyczania rowerow miejskich O
o Zlokalizowanego przy weztach przesiadkowych

Opis

2.1.1 Przeprowadzanie eksperckiej analizy dot. lokalizac)i oraz realizacja infrastruktury parkingdw .Parkuj | JedZ” , w tym
wielopoziomowych, w racjonainych lokalizacjach zapewniajacych dostepnosc do transportu Zbiorowego - przede wszystkim poza
centrami rmiast, w sgsiedztwie petli tramwajowych oraz przystankdw | stacji kolejowych, przystankdw i pethl autobusowych. Kryteria
realizacji infrastruktury typu Parkuj i JedZ™: powiazanie z przystankami transportu zblorowego (kolejowymi, tramwajowymi i
autobusowymi), dostepnost piesza i rowerowa, w przypadku Krakowa lokalizacja parkingdw . Parkuj i Jed2” poza centrum miasta,
realizacja infrastruktury ,Parkyj i Jedz” poza obszarami koncentracji mieszkalnictwa, realizacfa infrastruktury uwzgledniajacej
potrzeby os6b z niepetnosprawnosciami

2.1.2 Dzlatanie dotyczy rozbudowy inteligentnych systemdw transportowych (ITS), w tym wprowadzenia | uzupelnienia systemu
informacii pasazerskiej, obejmujacego stosowanie rozwigzan cyfrowych (rozwdj systemu TTSS), atwien w zakupie biletéw za
pomocy biletomatbw, dziatania poprawiajace poziom bezpieczefistwa na peronach i przystankach, likwidacja barier transportowych
(architektonicznych) | skricenie odleghodd dojéda pomiedzy poszczegdinymi przystankami.

2.1.3:

- Zwiekszenie dostepnosd do kolei zardwno na liniach kolejowych wykorzystywanych w transporcie pasaZerskim, jak i planowanych
do wykorzystywania (m.in. linie kolejowe nr 95 i 100) — zasadnos¢ lokalizadji nowych stacji | przystankdw kolejowych wraz z -
infrastrukturg obstugi podrdznych powinna by¢ zweryfikowana w oparciu o analizy eksperckie.

- Budowa nowych przystankéw autobusowych majgca na celu zwiekszenie zasiegu obstugi mieszkaricéw transportem
autobusowym.

- Realizacja zintegrowanych wezldw przesiadkowych z parkingami Parkyj i Jedz” przy nowobudowanych stacjach i przystankach

- Dzialania zwigzane z modernizacla infrastruktury przystankowej zaprojektowane zgodnie ze zidentyfikowanymi w ramach
JImwentaryzacji przystankdw | ich otoczenia w gminach Metropolii Krakowskiej™ potrzebami w celu poprawy bezpieczenstwa i
komfortu uzytkownikéw komunikacjl zbiorowej wraz z ujednoliceniem standarddw przystankéw autobusowych i informadji
pasaterskiej na terenie catego obszaru objgtego SUMP.

- Analiza potrzeb i modernizacia budynkéw dworcdw kolejowych § autobusowych z opcia wykorzystania ich przestrzeni na potrzeby
realizacji ushig publicznych

2.1.4 Dzialania majace na celu usprawnienie mozliwosd przesiadki z roweru na kolej, tramwaj | autobus

215

- Budowa wypozyczalni rowerdw elektrycznych dokalizowanych w obrebie parkingdw P+R oraz weziow przesiadkowych na
granicach gmin osciennych | Krakowa,

- Program rozwoju rowerdw elektrycznych oraz elektrycznych urzadzen transporty osobistego z uwzglednieniem pojazddw dla oséb
z niepelnosprawnosciami
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| Zasieg wdrozenia

Dzialanie kiuczowe Drialania szczegdtowe

Nurner deiatania
SZEZEGOIOWEH0

Qsrodek ponadiokainy

144

- M.in. realizacja projektu "Wista lqcry” dot. zagospodarowania bulwardw wislanych oraz doplywdw Wisly: Rudawy, Wilg,
Pradnika, Biaiuchy | Diubni poprzez stworzende sieci ciggow pieszo-rowerowych oraz miejsc wypoczynku. Realizacia zalozen
Kierunkow Rozwoju | Zarzadzania Terenami Zielonymi w Krakowie na lata 2019-2030 na terenie Miasta Krakowa oraz
wykorzystanie potencjatu rzeki Wisly w transporcie rekreacyjnym

- Tworzenie i rozwoj terendw zielonych na terenie gmin Metropolil Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii
Krakowskiej

1.4.5 Analiza wolnych od zabudowy przestrzeni pod katem realizacji parkow migjskich i wiejskich, "parkow kieszonkowych™,
ziglonych skwerdw | podwdirek.

1.4.6 Dzatanla wspierajace zréwnowazong mobilnoss w zakresie ruchu turystyczno-weekendowego oraz realizacje inwestycji
transportowych z zachowaniem walorow krajobrazowych,

1|15 Planowanie Realizacja wspblnej politykl w zakresie zagospodarowania przestrzennego w
przestrzenne - 15.1 relacii do infrastruktury komunikacyjnej w terenach przygranicanych . . .
realizacja dziatan w 221 poszczegdinych gmin Metropolii Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego
zakresie prowadzenia Metropolii Krakowskiej
monitoringu realizaci
planéw miejscowych, Prowadzenie monitoringu realizacji plandw miejscowych, w zakresie . . .
wypracowanie | 1.5.2 zasadnoscl wyznaczania terendw mieszkaniowych
wdrazenie wytycznych - - - -
planistycznych Wypracowanie standarddw urbanistycanych, w tym standarddw dostepnodd i
zapobiegajgcych 153 parkingowych w przypadku realizacjl nowych inwestydji, zapobiegajacych eloi @
JFozlewaniu sie” = § dalszemu rozlewaniu sig” zabudowy mieszkaniowej dla obszaru Metropotii
zabudowy Krakowskiej oraz jej Obszaru Funkcjonainego
mieszkaniowej oraz X i _‘ -
pozwalajacych na Wskazanie w dokumentach planistycznych koncentracji nowej zabudowy
: 1.5.4] wokdlt istnlejacych i planowanych wezidw komunikacyjnych oraz centrow .
koncentracje zabudowy h
w zasiegu dostepu przesiadkowych
Y mfﬁmu 155 Realizacja projektow pitotazowych wspierajgcych relacje planowania O O
- przestrzennego i zréwnowazonej mobilnosd
156 Ochrona rezerw komunikacyjnych w dokumentach planistycznych przed
== | zabudowaniem, w tym zapewnienie rezerw terenowych na potrzeby budowy . . .
infrastruktury Parkyj i JedZ" w gminach Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego
Opis}1.5.1

- Wspdipraca pomiedzy poszczegblinymi gminami oraz pomiedzy gminami i Krakowem w zakresie daglosci planowania
przestrzennego w lerenach przygranicznych z uwzglednieniem infrastruktury komunikacyjnej | infrastruktury technicznej, ktdrej
celam bgdzie zapobieganie rozlewaniu sig zabudowy

- Przeprowadzanie analiz pod katem moHiwosci uruchamiania tras transportu publicznego na nowo zabudowywane tereny

1.5.2 Dzialania sprawdzajgce czy wyznaczanie nowych terenow mieszkaniowych moze powodowad nieprzewidziane naklady na
infrastrukture komunikacyjng i infrastrukdure tachnicznag.

1.5.3 .

- Przyjecie odpowiednich gminnych standarddw dostepnoéci dotyczgcych rozwoju zabudowy {maksymainej odleglosci nowej
zabudowy od przystankdw publicznego transporiu zbiorowego, ustug i zieleni publicznej) oraz minimainej | maksymainej liczby
migjsc do parkowania).

- Warunkowanie wydawania decyzji lokalizacyjnych od dostepnosci do infrastruktury drogowsj, technicznej lub spolecznej.

- Uwzglednianie w Miejskich Planach Zagospodarowania Przestrzennego dla nowych osiedli wymogdw dotyczacych zapewnienia
bazy lokal uslugowych na potrzeby miaszkarncow

1.5.4 Uruchomienie mechanizméw pozwalajgcych na koncentracie zabudowy w zasiequ dostepu do systemdw transporlu w my$t
idei Rozwoju Zorientowanego na Transport {ang. TOD - Transit-oriented developmant} oraz zgodnie z koncepcjg miasta 15~
minutowego

1.5.5 WdraZanie koncepcji urbanistycznych dotyczacych zagospodarowania otoczenia wezhdw przesiadkowych oraz projektow
wspierajgcych tworzenie przestrzani publicznych promujacych mobitno$é aktywng {m.in. realizacja ustug publicznych w
bezpoSrednim sasiedztwie przystankdw transportu publicznego)

156

- Uwzglednienie stratagicznych, regionainych i lokalnych konytarzy transporiowych w strategii rozwoju gminy, planie ogéinym
gminy graz miejscowych planach zagospodarowania przesfrzennego

- Wyznaczenie w planach miejscowych rezerw terendw z przeznaczeniern pod infrastrukture parkingowg. Wspdtpraca z PKP PLK
w zakresie pozyskiwania gruntdw na potrzeby infrastruldury parkingdw Parkuj i JedZ”,
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| Zasicg wdrozenia

Dziatanie kluczowe Driatania szczegllowe

Numer dziatania
szcregdiowego

Osrodek lokainy

Ushugi zorientowane
na transport -

realizacja ustug
wupetniajacych w Tworzenie odpowiednich warunkdw transportowo-przestizennych do
otoczeniu przystankdw | ksztaltowania wielofunkcyjnych centrdw poprzez zageszczanie zabudowy,
wezhbw przesiadkowych | 1.2.1| wprowadzenie funkcii mieszkaniowe] oraz ushug publicznych | kemercyjnych L BY BN ]
pozwalajgcych na w otoczeniu wezidw przesiadkowych w my$l idel Rozwoju Zorientowanego na
realizacje potrzeb . Transport (ang. TOD — Transit Oriented Development)
mieszkancow w poblizu
infrasbuktury
miobilnosci

Opis

1.2.1

- Ksztaltowanie wlasdwych reladji pomiedzy transportem a zagospodarowaniem przestrzennym w otoczeniu weziow
przesiadkowych poprzez nadanie przestrzeniom publicznym charakteru centrotwérczego.

- Analiza motiwosd oraz driatania shuizace realizacji podstawowych ustug w bezposrednim otoczeniu wezldw przesiadkowych.
Dziatania prowadzace do 2wiekszenia liczby dojazddéw do pracy transportem publiczrym w przypadku podrGzy do pracy, na zakupy
i do szkoly oraz zmniejszenia rofi samochodu w tych podrozach. Wyzsza gestosc | lepsze zroznicowanie zabudowy w otoczeniu
wezkiw przesiadkowych mogq poprawic dostepnosd lub zachecad do krdtszych podrozy pieszych | rowerowych,

Lokalne centra - Tworzenie odpowiednich warunkdw przestrzennc-transportowych do
realizacja dziatan 13.1 ksztattowania wielofunkcyinych centrow w poszezegbinych dzielnicach L AN BN |
planistycznych | Krakowa i w wigkszych miejscowosciach w gminach
wdroZeniowych
wspierajacych Tworzenie odpowiednich warunkdw przestrzenno-transportowych na oleie

tworzenie lg:ahyd\ 1.3.2 potrzeby procesu rewitalizacji centrow miejscowosci

Opis

1.3.1 Dzialania zapewniajace reafizacje podstawowych potrzeb mieszkaricédw w poblizu miejsca zamieszkania oraz przestrzeniach
publicznych. Rozwd] infrastruktury araz podnoszenie jakodd ustug dostepnych dla mieszkaricow w poblizu miejsca zamieszkania
(dzielnicy) - zgodnie z koncepciy miasta 15-minutowego

1.3.2 Kompleksowe dziatania w sferze spolecmej, gospodarczej, Srodowiskowej, przestrzenno-funkcjonalnej i technicznej,
skoncentrowane terytorialnie w centrach miejscowosdl, zmierzajgce do poprawy jakosd zycia mieszkaricdw oraz zapoblegajace ich
odplywowi na przedmieécia i obszary o zabudowle rozproszonej.

Zielone korytarze - Projektowanie infrastruktury komunikacyjnej z uwzglednieniem zachowania
realizacja terendw 1.4.1 terenéw Zielonych oraz zazielenianie okolic clagdw komunikacyjnych . . .
zietlonych w wymiarze roslinnoéda o charakterze izolacyjnym
lokalnym i realizacja
zZieleni powigzanejz | 1.4.2 Zielone torowiska tramwajowe
elementami systemu
transportowego

143 przesiadkowych

Realizacja blekitno-zielonej infrastruktury” ~ clagow lazacych tereny zieleni
i tras rekreacyjnych

144

®
Zlelone przystanki oraz nasadzenia w otoczeniu przystankow | weziow O O

(@90
Tworzenie odpowiednich warunkow przestrzennc-transportowych do . .

realizacji terendw zielonych wewnatrz zabudowy miejskiej Krakowa oraz na
terenie gmin Metropoki Krakowskiej | jej Obszaru Funkcjonalnego

1.4.6 Wypracowanie spojnego podejicia do obstugi transportowej terenaw
T cennych przyrodniczo poza Krakowem .

1.4.5

1.4.1 Identyfikacla szczegilnie ucigtiwych dagow komunikacyjnych | tworzenle ciggdw zZiekeni wysokiej wplywajace na
ograniczenie poziomu halasu, temperatury | zanleczyszczen. Szersze wykorzystywanie pasaw zieleni jako sposobu oddzielania
dagow pleszych i rowerowych od drdg. Realizacja dziatart zardwno na etapie projektowania inwestycji (wymogi w tym zakresie dia
Wykonawcow zewnetrznych), jak i reafizacji oraz utrzymania infrastruktury z zastosowaniern standardéw ochrony zieleni

1.4.2 Zwiekszanie powierzchnl zielonej w Krakowie wplywajace pozytywnie na retencle wod opadowych,

1.4.3 Wprowadzanie roslinnosci zapewniajgce] cien oczekujgcym na tramwaj lub autobus.




70

o 4 Metropolia -
aaal Kra kow Krakovegka
2. Uszczegotowienie pakietow dziatan wdrozeniowych

Charakterystyka zidentyfikowanych pakietow dziatan wdrozeniowych oraz ich szeroki zakres sprawiaja, ze
konieczne jest ich uszczegdtowienie. Pakiety dziatar same w sobie stanowig katalog kierunkéw rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci, natomiast ich uszczegélowienie wskazuje na konkretne dzialania stuzace
realizacji zatozen dokumentu. Zidentyfikowane pakiety dziatan zostaly zatem uzupetnione o dziatania
szczeg&towe lub szczegdlowe informacje w zakresie ich realizacji. Ponizszy katalog dziatan szczegotowych
wraz z ich opisami oraz mapami szczegotowymi zawartymi w pkt. 3.1 i 3.2 rozdziatu VI facznie prezentujg
wykaz inwestycji i dziatan realizujgcych zatozenia SUMP,

Zasieg wdroZenia poszczegdinych dziatan szczegdtowych w odniesieniu do poszczegdinych poziomow -
Miasto Krakéw, Osrodek ponadlokalny (SMK, powiaty, wojewddztwo i poziom krajowy), Osrodek lokalny
(gmina) zostanie ujety w ramy wynikajace z dokumentu Miasta Krakowa regulujgcego zasady zarzgdzania
przedsiewzieciami pn. Zarzadzanie Projektami, Programami i Portfelami Projektéw. SUMP pekni role
portfela projektéw w mysl zatozen ww. dokumentu.

Dziatania zostaty podzielone na 3 kategorie waznosci pod katem ich pierwszenfstwa wykonania i oznaczone
kolorami o nastepujacym priorytecie (zaznaczenie konkretnego zasiequ wdroZenia oznacza roéwniez
potencjalng moztiwosc realizacji dziatan):

@ -wysoki @ -Sredni O -niski

asieg wdrozenia

4 [
. )}
818 2o £
21E ® £z
v £ Bziatanie kiuczowe A Dziatania szczegdtowe % % =
RI3 5 8 1xE.
ol S El- 3 425
] = g 18°
g £ 95
1 |1.1 | Przestrzed publiczna Realizacia ciagdw pieszo-jezdnych, w tym alejek miejskich i osiediowych PY ®
- dziatania w zakresie | 111 (tzw. "ulice-ogrody”, ,woonerf™} oraz placéw
przeksztatcania
infrastruktury drogowej § | | 5 Dziatania dot. uporzadkowania parkowania i uspokojenia ruchu w centrach CEE BE
w dostepne i atrakcyjne miejscowosci
przestrzenie publiczne
wraz z 113 Wprowadzenie zautomatyzowanego systemu wspomagania organizacji O O
uporzadkowaniem - parkowania
parkowania w
przestrzeni publicznaj 1.4 Rozwoj stref platnege parkowania na terenach wymagajacych interwenci w . . .

oparcy o przeprowadzenie analiz zapotrzebowania

Opist1.1.1 Analiza potrzeb i dziatania w zakresie przeksztalcania infrastruktury drogowej w dostepne i atrakcyjne przestrzenie publicne
chronigce i eksponujgoe walory architektoniczno-urbanistyczne krajobrazu miejskiege, wolne lub ze znaczacym uspokojeniem
ruchu samochodowego, w miejscach umoziiwiajacych realizacje tego typu rozwigzan.

1.1.2 Analiza polrzeb | dziatania prowadzace do likwidacji miejsc parkingowych na chodnikach, wydzielania nowych miejsc w strefie
niekolidujacej z ruchem pieszym np. w granicach jezdni.

1.1.3 Uruchomienie zautomatyzowanego systemu parkowania 1 informowania o zajetodci miejse parkingowych w Sdshym centrum
Krakowa.

1.1.4

- Analiza potrzeb w zakresie ksztattowania stref platnego parkowania i dzialania w 2akresie kontroli zajetosci miejsc parkingowych,
strefowania dostepnosd za pomoca zréinicowanych cen za parkowanie.

- Wdrazanie zatozen zaktualizowanego Programu Obstugt Parkingowe] dla Miasta Krakowa oraz dodwiadzen audytu ParkPAD.
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PAKIET 5 - LOGISTYKA

Dziatania realizujgce ten cel maja prowadzi¢ do poprawy mozliwosci rozwojowych obszaru Metropolii
przemystowych, optymalizacji rozwiazan logistycznych oraz zwiekszenia wykorzystania przyjaznych
form mobilnosci oraz rozwigzan organizacyjnych w obszarze transportu fadunkéw. Pakiet ten
obejmuje zardwno organizacyjne dziatania zwiazane z ftransportem tadunkdw wplywajace na
zmniejszenie jego ucigzliwosci dla mieszkancdw, jak i dziatania dotyczace rozwoju ekoiogicznych
srodkéw transportu wykorzystywanych do transportu tadunkow i realizacje ukfadow
komunikacyjnych stref przemystowych oraz infrastrukturalnych rozwigzan drogowych
wyprowadzajgcych ruch samochodow ciezarowych i dostawczych z centrdw miejscowosci.
Dodatkowo, w ramach pakietu przewidziano realizacje dziatan koncepcyjnych zwigzanych z planem
rozwoju logistyki, jak i wprowadzenie zmian w organizacji ruchu pojazdow cigzarowych i dostawczych
w okreslonych lokalizacjach. Szczegdlinym obszarem wymagajacym koncentracji dziatan w zakresie
logistyki jest obszar Scistego centrum Miasta Krakowa, przede wszystkim w ramach II obwodnicy.

=
Zasady obstugi logistycznej - opracowanie koncepcji obstugi logistycznej Scistego centrum
Krakowa oraz gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcgjonalnego przy wykorzystaniu form
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

o

Ty

Ekologiczny transport fadunkow - wprowadzenie oraz rozwdj ekologicznych form transportu
tadunkdw na terenach o silnie rozwinietych funkcjach ustugowo-handlowych

v,

™
Optymalizacja transportu towaréw - zmiany w organizagji ruchu pojazdow ciezarowych
i dostawczych w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego
w okreslonych obszarach

~
Uklad komunikacyjny - realizacja infrastruktury drogowej obszardw inwestycyjnych i Stref
Aktywnoéci Gospodarczej oraz obwodnic miejscowosci i dzielnic z duzym natezeniem ruchu
samochoddw ciezarowych i dostawczych

—\

Centra przeladunku - tworzenie lokalnych centrow przetadunkowych oraz wprowadzanie
organizacyjnych rozwigzan na potrzeby realizacji dostaw
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Dziatania realizujgce zalozenia tego celu maja doprowadzi¢ do powstania dobrze zorganizowanego
systemu zrdwnowazonej mobilnosci, dopasowanego do potrzeb mieszkancow i pasazeréw oraz
poprawy poziomu ich wiedzy i $wiadomosci w zakresie mozliwosci codziennego przemieszczania sie.
Dobry stopien organizacji i planowania oznacza w tym przypadku m.in. poprawe poziomu wspotpracy
podmiotéw zajmujacych sie zrdwnowazong mobilnodcia, ukierunkowang na poprawe powigzan
funkcjonalnych, jak réwniez poprawe siatki polaczen i integracje taryfowo-biletowa. Dziatania te nie
moga by¢ realizowane w oderwaniu od pozyskiwania odpowiedniej jakoéci danych oraz dziatan
miekkich o charakterze uswiadamiajaco-promocyjnym.

Kluczowe zadania to poprawa poziomu wspoéipracy Organizatoréw transportu i innych podmiotdw na
terenie Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego prowadzacej do realizacji spojnych
dziatan w kierunku integracji systemoéw transportowych (optymalizacja siatki potaczen
transportowych oraz osiggniecie pelnej integracji taryfowej), poprawa w zakresie aktualnosci oraz
rzetelnosci procesu pozyskiwania i analizy danych (réwniez w ramach partycypacji spolecznej)
dotyczgcych catego systemu transportowego, w tym wiedzy dotyczgcych aspektéw
psychologicznych, wplywajacych na przyzwyczajenia i zachowania transportowe/komunikacyjne
mieszkancow. Ponadto poprawa skutecznosci i zasiegu dziatan konsultacyjnych oraz informacyjno-
promocyjnych w zakresie wykorzystania zréwnowazonych form mobilnoéci w codziennych podrézach
i informowania o dostepnych mozliwosciach codziennych podrdzy.

i Informacja - kampanie i dziatania informacyjne ukierunkowane na popularyzacje

zréznicowanych form mobilnosci aktywnej jako $rodkéw codziennego transportu oraz

B zwiekszenie wykorzystania transportu publicznego (w tym Kkolei aglomeracyinej i regionalnej
jako szkieletu systemu) w codziennych podrézach

Konsultacja - kampanie oraz dzialania informujgce i konsultacyjne majace na celu prawadzenie R

efektywnych konsultacji spotecznych dotyczacych planowanych zamierzen inwestycyjnych i
organizacyjnych stuzacych zréwnowazonej mobilnosci y

~

g Siatka polaczen - optymalizacja funkgjonowania linii autobusowych ~ w tym rozwdj siatki
" pofaczen dowozowych oraz synchronizacja z systemem kolei i poprawa stopnia zintegrowania
I przewoznikow prywatnych z systemem transportu zbiorowego y

N

Dane - regularne pomiary ruchu, badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw oraz
wykorzystanie danych w procesach konsultacyjnych i decyzyijnych
w,

Koordynacja - dzialania koordynacyjne pomiedzy Organizatorami transportu i Zarzadcami w
infrastruktury transportowej w zakresie organizowania, zarzadzania i finansowania dziatan
E w zakresie mobilnosci (w tym wprowadzenie i rozwdj integragji taryfowo-biletowej oraz
f  wdrozenie koncepcji Mobilnosc jako ustuga - MaaS) )
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PAKIET 3 - BEZPIECZENSTWO

Dziatania w tym pakiecie doprowadzi¢ majg do powstania bezpiecznego systemu mobilnoéci oraz
poprawy dostepnosci obszaru z punktu widzenia wszystkich uzytkownikdw systemu transportowego,
w szczegdlnosci niechronionych uczestnikéw ruchu. Istotnym elementem dziatan ukierunkowanych
na poprawe bezpieczefstwa jest rowniez realizacja idei powstania obszaru skompensowanego pod
katem sieci drogowej, co oznacza zaréwno rozwigzania drogowe majace na celu wyprowadzanie
ruchu z centréw dzielnic i miejscowosci (relacja z Pakietem 5, w ktérym uwzgledniono te dziatania)
oraz ich lepsze powiazanie, jak réwniez stosowanie rozwiazan uspokajajacych ruch w skali lokalnej.
Realizacja dziatah pakietu prowadzi¢ ma do redukcji liczby ofiar wypadkdw transportowych wraz ze
stworzeniem warunkow umozliwiajacych realizacje zatozen ,wizji zero” (zero zabitych i cigzko
rannych w wyniku wypadkdw komunikacyjnych) oraz ogdinie zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikow ruchu w relacjii do ruchu drogowego. Wymagane bedzie lepsze
uwzglednianie potrzeb réznych grup spolecznych i ich rozbieznych oczekiwan (wiek, status
materialny, styl zycia, zdrowie, uwarunkowania rodzinne i zawodowe).

\

Audyt ruchu drogowego - dokonanie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego pod katem
identyfikacji miejsc niebezpiecznych wraz z mechanizmem wdrozenia jego zalecef

Bezpiecznie wokdt ustug publicznych - dziatania na terenie ,ostatniej mili” do ustug
publicznych pod katermn poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD)

A

~
Spadek emisji spalin 1 halasu - przygotowanie planu, wdrazanie i rozwdj Stref Czystego
Transportu w Krakowie i na terenie innych miast oraz inne dziatania zmniejszajgce poziom hatasu
i zanieczyszczen w centrach mieszkaniowo-ustugowych

N

Zapobieganie zagroZzeniom - dzialania organizacyjne i inwestycyjne w miejscach
niebezpiecznych

Usuwanie barier - przebudowa infrastruktury utrudniajgcej poruszanie si¢ osobom
o ograniczonej mobilnosci
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Mobilnos¢ efektywna rozumiana jest w tym przypadku jako sposéb przemieszczania sie dopasowany
do odleglosdi, istniejacych mozliwosci oraz efektywnosci czasowej, kosztowej i srodowiskowej — przez
co ukierunkowana jest ona na transport zbiorowy, mobilnos¢ aktywng oraz zintegrowane
i innowacyjne formy przemieszczania sie. Zmiana w tym zakresie powinna doprowadzi¢ do
ograniczenia zatfoczenia na drogach, zwiekszenia wykorzystania rozwigzan szynowych oraz poprawe
stopnia zintegrowania i uporzadkowania systemu transportowego — przede wszystkim pod katem
potaczen transportu zbiorowego, weztdw przesiadkowych i polityki parkingowe;.

Dziatania powinny przyczyniaC sie do poprawy warunkow ruchu pieszego oraz atrakcyjnosci ulic
i chodnikow jako przestrzeni publicznych przemieszczania sie pieszych (w tym poprzez odpowiednie
zarzadzanie parkowaniem). Kluczowe sa: poprawa warunkow funkcjonowania ruchu rowerowego,
poprawa jakosci taboru, infrastruktury transportowej Miasta Krakowa i gmin (w tym zintegrowanych
weztdw przesiadkowych) oraz jakosci i efektywnosci czasowej powigzan komunikacyjnych gmin
Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego w relacji z Miastem Krakowem oraz w relacjach
miedzygminnych | dowozowych za pomoca zréwnowazonych form mobilnosci. Pojazdy komunikacji
miejskiej powinny by¢ atrakcyjne dla pasazera, niezawodne, efektywne, przyjazne dla srodowiska.
Dziatania obejmujg daiszy rozwdj innowacyjnych ustug w zakresie elektromobilnosci i mobilnosci
wspdldzielonej oraz rozwdj polityki parkingowej, jako istotnego narzedzia realizacji celdw
zrébwnowazonego rozwoju w transporcie (w tym poprzez rozwdj tzw. standardéw parkingowych,
budowe parkingdw kubaturowych, P+R, K+R i B+R).

Wezly przesiadkowe - realizacja polityki parkingowej obeimujacej weztly przesiadkowe,\
poprzez rozwdj infrastruktury parkingdw ,Parkuj i Jedz” (P+R) wraz z modernizacjg istniejgcej

infrastruktury przystankow i ich otoczenia y

~
Infrastruktura ostatniej mili - realizacja infrastruktury pieszej i rowerowej oraz stref ruchu
pieszego na etapie "ostatniej mili" do wezlow przesiadkowych oraz obiektow uzytecznosci
publicznej, szkét, lokalnych ustug i handiu y

Siec drég rowerowych - realizacja drég dla rowerdw oraz drog dia pieszych i rowerdw h
tworzacych spoing sieC infrastruktury rowerowej na terenie Miasta Krakowa, Metropolii
Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej

..

Infrastruktura szynowa - modernizacja i budowa nowej infrastruktury szynowej (w tym
premetra w Krakowie) i wprowadzanie priorytetow dla transportu zbiorowego na potrzeby
rozwoju systemu publicznego transportu zbiorowego (w tym w przemieszczeniach obwodowych) 4

Tabor - wymiana i zakup taboru wraz z realizacjg infrastruktury wspierajgcej mikromobilnosé
i elektromobilnosé W,
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PAKIET 1 - PRZESTRZEN

Dziatania w tym pakiecie majg doprowadzi¢ do podniesienia jakosci zycia na terenie Metropolii
Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego. Realizacja dziatan pakietu powinna skutkowad szerokim
zakresem korzysci takich, jak bardziej atrakcyjna przestrzen publiczna, poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, poprawa zdrowia mieszkancow, mniejsze zanieczyszczenie powietrza
i ograniczenie emisji hatasu.

Dzialania pakietu powinny koncentrowac sie na eliminacji barier przestrzennych i organizacyjnych
utrudniajacych przemieszczanie sie niechronionych uczestnikdw ruchu, w tym zapewnienie
dostepnosci do ustug umozliwiajacych realizacje potrzeb mieszkancow w poblizu infrastruktury
mobilnosci miejskiej takiej, jak wezty przesiadkowe i przystanki. Waznym czynnikiem decydujacym o
subiektywnym postrzeganiu jakoéci zycia jest realizacja dziatan w zakresie przeksztatcania
infrastruktury drogowej w dostepne i atrakcyjne przestrzenie publiczne oraz dostep do zieleni i tras
rekreacyjnych tzw. ,zielonych korytarzy”, lokalnych terendw zielonych i zieleni powigzanej z systemem
transportowym. Kolejnym istotnym elementem poprawy jakosci zycia i przestrzeni publicznej jest
realizacja dziatan planistycznych pozwalajacych na zapewnienie odpowiednich rezerw
komunikacyinych i budowa relacji pomiedzy planowaniem przestrzennym, a planowaniem i
zarzadzaniem w transporcie (w tym poprzez realizacje rekomendacji wynikajgcych z modelu struktury
funkcjonalno-przestrzennej Metropolii Krakowskiej). Duze znaczenie dla ochrony Srodowiska w
kontekscie emisji hatasu i zanieczyszczen, jak réwniez dla pozytywnego nastawienia mieszkancow do
transportu publicznego ma zmiana sposobu przemieszczania sie w terenach przestrzeni publicznych.

Przestrzen publiczna - dziatania w zakresie przeksztalcania infrastruktury drogowej\
w dostepne i atrakcyjne przestrzenie publiczne wraz z uporzadkowaniem parkowania w
przestrzeni publicznej

Ustugi zorientowane na transport - realizacja ustug uzupetniajgcych w otoczeniu |
przystankdw | weztéw przesiadkowych pozwalajacych na realizacje potrzeb mieszkancow w

poblizu infrastruktury mobilnosci Y,

Lokalne centra - realizacja dziatan planistycznych i wdroZeniowych wspierajgcych tworzenie h

lokalnych centrow )

Zielone korytarze - realizacja terendw zielonych w wymiarze iokalnym i realizacja zieleni
powiazanej z elementami systemu transportowego

Planowanie przestrzenne - realizacja dziatan w zakresie prowadzenia monitoringu realizacji
planéw miejscowych, wypracowanie i wdrozenie wytycznych planistycznych zapobiegajacych
Jrozlewaniu sie” zabudowy mieszkaniowej oraz pozwalajgcych na koncentracje zabudowy
w zaslegu dostepu systemow transportu zbiorowego

J
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=O VII. DZIALANIA WDROZENIOWE PLANU
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI
METROPOLII KRAKOWSKIE) I JEJ
OBSZARU FUNKCJONALNEGO

1. Pakiety dziatan wdrozeniowych

Pakiet dzialan stanowi polaczenie uzupetniajacych sie dziatan, czesto nalezacych do rdznych kategorii,
ktore sg dobrze skoordynowane w celu skuteczniejszego rozwigzywania konkretnych probleméw,
niz pojedyncze dziatania i pokonywania przeszkod w ich wdrazaniu. Przyktadem moze by¢ potaczenie
dziatan majacych na celu zniechecenie do korzystania z samochoddéw, takich jak optaty parkingowe, ze
srodkami promujacymi rozwigzania alternatywne, takie jak ulepszone ustugi autobusowe i pasy ruchu dla
rowerzystow.

Metody grupowania dziatan, na przyklad:
« wedtug rodzaju dziatania (dazenie do potaczenia dziatan w zakresie uzytkowania gruntéw,
infrastruktury, regulacii, zarzadzania i ustug, Srodkow behawioralnych, dostarczania informacji
i ustalania cen w ramach pakietu),
« poprzez akceptowalnos¢ (grupowanie popularnych i mniej populamych, ale skutecznych dziatan
w pakiety, np. zachet i ogranlczen),
+ poprzez cel lub wyzwanie (dodanle do pakletu dzlaian ktore przyczymajq s:e; clo os;qgmeua tego
__samegoceiu Eubrozw1qzaniategosamegoproblemu), ; ; '
. 'wediug krytenum geograﬁcznego (poiaczeme dzua}an w tym "
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Ryc. 20. Istniejaca i projektowana gtéwna sie¢ drogowa na terenie

Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego
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3.3. Dobre praktyki

Dotychczas zrealizowane dziatania koncepcyjne i inwestycyjne Miasta Krakowa oraz gmin wskazuja na

szereg dobrych praktyk w zakresie realizacji zintegrowanych weztow przesiadkowych (w tym powigzanych

z efektywnym transportem szynowym), a takZe rozwigzan w zakresie uspokajania ruchu i realizacji

przyjaznych przestrzeni publicznych. Tego typu dziatania, w potaczeniu z rozwojem mabilnosci aktywnej

i mlkromobllnoécu pow;qzan mobnlnoéc:, zagospodarowania przestrzennego i zieleni oraz dziatan

org_anlzacy]nych mformacy}no promocy]nych stanow1q giowne kategorle pakietow duaian_
iowy ‘Met Krékowskte] Tiel
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3.2. Logika i kierunki strategiczne rozwoju zrownowazonej mobilnosci w relacjach z gminami Obszaru
Funkcjonalnego

Powigzania zewnetrzne obszaru Metropolii Krakowskiej w relacji do gmin z Obszaru Funkcjonalnego
Metropolii Krakowskiej opieraja sie na kontynuacji i znaczeniu systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
i kolei regionalnej z dominujacg rola weztéw przesiadkowych z parkingami ,Parkuj i Jedz” wraz
z perspektywicznymi kierunkami rozwoju systemu transportu szynowego. Uzupetnienie systemu stanowia
organizowane przez Wojewodztwo Matopolskie Autobusowe Linie Dowozowe oraz system przewoznikéw
prywatnych, w tym operatoréw gminnych linii autobusowych, ktérych stopien zintegrowania z catoscig
systemu zrownowazonej mobilnosci powinien ulec poprawie,

Ryc. 18. Istniefacy i projektowany system transportowy w relacji do gmin Obszaru Funkcjonalnego
: ' LEGENDA
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Rozwoj infrastruktury rowerowej rozpatrywany jest z punktu widzenia zaréwno tworzenia spdjnej sieci
powigzan rowerowych na podstawie szczegdtowych dokumentow Miasta Krakowa (Studium
Podstawowych Tras Rowerowych), gmin, powiatdw oraz wojewddziwa (sie¢ Velo Malopolska), jak
i realizagji infrastruktury w otoczeniu przystankow i wezidw transportowych wynikajacych z Modelu
struktury funkcjonalno-przestrzennej Metropolii Krakowskiej do 2030 roku — Obszar dziatan Mobilnosc,
Istotne jest ksztattowanie infrastruktury pieszej w otoczeniu generatoréw ruchu i obiektéw uzytecznosci
publicznej, szczegllnie potozonych w ramach gminnych, dzielnicowych i lokalnych centréow
z przeprowadzeniem analiz potrzeb kajania ruchu. yc. 16, Obszar dziatan - “Mobilnodé

Model siruktury funkojonatno.p f Metropofii Keak  do 2036 roku Ohszardxnala-& Mobnlméc

it mews oG . Mo
Betmzialt v $ DHETART FEIPLLPALLF W DTRT IO, BOSEL IS

Ryc. 17. Centra gminne, dzielnicowe i lokalne na tle rozmieszczenia za udowy mseszkamowe;
na terenae Metropoiu Krakowsk;ej ijej Obszarze Funkqona!nym _
- . ira gmine,dzie%neiiokaﬂﬂ
}« rozmieszczenia zabudawy mieszkaniowef

na terenie Metropoli Krakowskisd i iei
Qbsrarge Funkcionalngmn

LEGENDA

centra
& geinne | dreinicowe
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Biorac pod uwage powyzszy schemat zobrazowano na mapie zatoZenia istniejgcego i projektowanego
systemu transportowego gmin Metropolii Krakowskiej. Zawiera on zarowno zidentyfikowane kierunki
perspektywicznego rozwoju systemu transportu szynowego (w ramach programu Kolej Plus, Kolei Duzych
Predkosci proponowanej do realizacji w ramach projektu CPK i potaczen aglomeracyjnych Krakowa
z gminami osciennymi wynikajacych dokumentdw o charakterze planistycznym, koncepcji i studiow
wykonalnosci oraz opracowan eksperckich), jak i powiazania z nig gtdwnych miejsc nowoprojektowanej
w dokumentach planistycznych gmin zabudowy mieszkaniowej, ustugowej i produkcyjnej. Wskazane
powigzania duzych perspektywicznych obszardéw nowej zabudowy z najblizszymi stacjami i przystankami
kolejowymi powinny by¢ traktowane priorytetowo przy przysztej rozbudowie systemu transportu
dowozowego. Wskazane zostaty rowniez planowane przeprawy przez najwiekszg barierg ograniczajacq
przemieszczanie sie na obszarze Metropolii, jakq jest rzeka Wista. Przeprawy te o charakterze mostowym
lub tunelowym, w zaleznosci od lokalizacji stuzace ruchowi pieszemu, rowerowemu lub samochodowemu,
w tym transportowi publicznemu, przyczynig sie do poprawy transportu w relacji pétnoc - potudnie.

Ryc. 15, Istniejgcy i projektowany system transportowy Metropolii Krakowskiej w refacji do migjsc
rezwoju nowoprojektowanej zabudowy

e
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Obstuga transportowa catosci obszaru Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego opiera sie na
roli kolei aglomeracyjnej i regionalnej jako szkieletu systemu transportowego petnigcego istotng role
w przemieszczeniach wewnatrz calego obszaru funkcjonalnego. Miejscowosci nieposiadajace
bezposredniego dostepu do kolei obstugiwane sg poprzez przyspieszone linie autobusowe w relacji do
Miasta Krakowa oraz linie dowozowe do weztdw przesiadkowych umozliwiajgcych zmiane Srodka
transportu na kolej lub tramwaj oraz linie zwykle, ktore obstuguja mniejsze miejscowosci. Catos¢ systemu
uzupelniona jest o potaczenia poprzeczne pomiedzy lokalnymi centrami gmin z pominieciem Miasta
Krakowa. Catosc¢ zatozen obejmuje zarowno role Miasta Krakowa jako Organizatora transportu na terenie
gmin okolicznych, jak i wewnatrzgminne i powiatowe systemy komunikacji miejskiej i aglomeracyinej
organizowane przez samorzady (na przyktadzie Wieliczki).
U Ryc. 14, Schemat zatozen obstugi transportem zbiorowym
- -obszaru Metropolii Krakowskie] i jej Obszaru Funkcjonainego

L SKA

autobhus linde prayspieszone
i dowozowe

autobus finie zwykle

Miasto Krakdw

lokalne centra gmin

miejscowosci

wezly przesiadkowe

gminy posiadajgce wiasng
wewnetrzng komunikacie
(np. Wieliczka)




57

nite ’ Metropolia
= § Krakow KraKowska

Kierunki wdrazania zatozen SUMP, biorac pod uwage transport zbiorowy na terenie Miasta Krakowa jako
rdzenia obszaru funkcjonalnego, opieraja sie na zatozeniu zwigckszenia wykorzystania linii kolejowych
zaréwno pod katem prowadzenia ruchu pociaggow w relacjach miedzygminnych, jak i wewnatrzmiejskich,
separacji ruchu aglomeracyinego od dalekobieznego poprzez dobudowe dodatkowych tordw na gléwnych
liniach wylotowych z miasta Krakowa oraz budowy nowych stacji i przystankow kolejowych. Podsystem
kolejowy i tramwajowy zaklada ponadto uzupeinienie go o proponowane kierunki realizacji
perspektywicznego rozwoju transportu szynowego na terenie Krakowa, wynikajace zaréwno z projektu
Strategii Rozwoju Krakowa, dokumentéw o charakterze planistycznym, koncepdji i studiow wykonalnosci,
jak i opracowan eksperckich. Kluczowg role w przemieszczeniach na terenie Miasta Krakowa odgrywa
system transportu szynowego oparty o realizacje szybkiego tramwaju w formie premetra w wybranym
wariancie, modernizacje i rozwéj infrastruktury tramwajowej w ramach zidentyfikowanych kierunkow
perspektywicznego rozwoju (w tym wzdtuz planowanych do realizacji brakujacych odcinkow I11 obwodnicy
i obszardw przeznaczonych w dokumentach planistycznych pod intensywng zabudowg — m.in. teren
Nowego Miasta i potudniowo-zachodnia cze$¢ Krakowa, Krakéw Nowa Huta Przysztosci) oraz
zoptymalizowany system komunikacji autobusowej miejskiej i aglomeracyjnej. Catoéé transportu
w Krakowie opiera sie ponadto na systemie zintegrowanych weztow transportowych umozliwiajgcych
przesiadke pomiedzy poszczegdinymi Srodkami transportu. Dla poprawy obstugi transportu towarowego
wyznaczone zostaty projektowane centra logistyczne w Nowej Hucie i w rejonie lotniska w Balicach,

Ryc. 13. Istniejgcy i projektowany system transportowyfmi.’asta Krakowa w feiacji do migjsc rozwoiu
nowoprcjektowane] zabudowy ' )
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—— finie autobusowe aglomeracyjne przyspieszone mm Projektowane centra logistyczhe




sus 4 Metropolia .
Eui Krakow Krakoveska

3.1. Logika i kierunki strategiczne rozwoju zréwnowazonej mobilnosci wewnatrz Metropolii Krakowskiej

Schemat logiki obstugi transportowej Miasta Krakowa jako rdzenia obszaru funkcjonalnego opiera sie na
wymagajacym ukonczenia ukladzie czterech obwodnic istotnych z punktu widzenia przemieszczen
miedzydzielnicowych i obwodowych. Pomiedzy poszczegdinymi obwodnicami miasta Krakowa
zidentyfikowane zostaly preferowane formy przemieszczen zgodnie z zasada rownowagi pomiedzy
wyborem srodkéw transportu (szczegolnie pomiedzy 111 II1 obwodnica, przy czym nacisk nalezy potozyé na
przemieszczenia z wykorzystaniem transportu publicznego oraz jego rozwdj, by stat sie realng alternatywa
dla indywidualnego transportu samochodowego) oraz zaleca sie stosowanie rozwigzan majacych na celu
uspokajanie ruchu. W tym zakresie polityka transportowa ukierunkowana jest na stosowanie rozwigzan w
zakresie uspokajania ruchu w zwiekszonym zakresie w obrebie IIT obwodnicy, nie ograniczajac sie jednak
wytacznie do tego obszaru. Zatozenie obejmuje ponadto zwiekszenie roli transportu publicznego
w przemieszczeniach oraz dalszg popularyzacie mobilnosci aktywnej i mikromobilno$ci w codziennych
podrézach

Ryc 12 Obwodntce miasta Krakowa i preferowane sposoby przemieszczama su:; pom;e;dzy mm;
1 5

. M chalowice
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Zabisrzgw | §
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- gléwne drogi bulice  Strefy preferawanych Preferowany sposob przemieszezen
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strefa od I do I ohwodnicy & komurikacja miejsky
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w zakresie uspokajania ruchu
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3. Zasady wdrazania zatozen SUMP oraz logika kierunkow rozwoju
systemu mobilnosci
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Cel V- LOGISTYKA

POPRAWA EFEKTYWNOSCI TRANSPORTU EADUNKOW

Dziatania realizujace ten cel maja prowadzi¢ do poprawy mozliwosci rozwojowych obszaru Metropolii
Krakowskiej, przede wszystkim pod katem dostepnosci do stref przemystowych, optymalizacji rozwigzan
logistycznych oraz zwiekszenia wykorzystania przyjaznych form mobilnosci oraz rozwigzan
organizacyjnych w obszarze transportu tadunkdw. Dziatania te obejmujg ponadto rozwigzania drogowe
majace na celu wyprowadzanie ruchu (w szczegdInosci zwigzanego z transportem tadunkdw) z centrow
dzielnic i miejscowosci.

Cele operacyjne:
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Cel IV -INFORMACIA
POPRAWA JAKOSCI PLANOWANIA, ORGANIZACI I PROMOCII ZR()WNOWAZONEGO TRANSPORTU NA
TERENIE METROPOLIT KRAKOWSKIE]

Dzialania realizujace zalozenia celu strategicznego nr 4 maja doprowadzi¢ do powstania dobrze
zorganizowanego systemu zrownowazonej mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego, dopasowanego do potrzeb mieszkancow i pasazeréw oraz poprawy poziomu ich wiedzy i
éwiadomosci w zakresie mozliwosci codziennego przemieszczania sie. Dobry stopien organizadi i
planowania oznacza w tym przypadku m.in. poprawe poziomu wspotpracy podmiotow zajmujacych sie
zrownowazona mobilnoécia, ukierunkowana na poprawe powigzan funkcjonalnych, jak rowniez poprawe
siatki polaczen i integracje taryfowo-biletowa. Dziatania te nie moga by¢ realizowane w oderwaniu od
pozyskiwania odpowiedniej jakosci danych oraz dziatan migkkich o charakterze udwiadamiajaco-
promocyjnym.

Cele operacyjne:

: p A i
;ntegrac;:taryfawe;wskal; Metropotu Krako__ skl I R

Budowa relacji pomiedzy planowaniem przestrzennyni, a planowaniem
i zarzadzaniem w transporcie (w tym poprzez realizacje rekomendacji
wynikajacych z mode!u struktury funkcjonalno-przestrzennej Metropolii
Krakowskle})

procesu pozysklwama
znej) dotyczacych

Poprawa - skutecznoéci 1 zasiegu dziatan informacyjno-promocyjnych w
zakresie wykorzystywania zrownowazonych form mobilnosci w codziennych
nodrézach i informowania o dostepnych mozlswosc;ach codziennych podrozy
wraz z konsultowaniem oraz angazowamem mseszkancow w kwestie
zréwnowazonej mobilnosci :




52

sua ’ Metropolia
TN Krakow Krakoveska

Cel I11 - BEZPIECZENSTWO

POPRAWA BEZPIECZENSTWA UZYTKOWNIKOW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Dziatania realizujgce ten cel doprowadzi¢ majag do powstania bezpiecznego systemu mobilnosci oraz
poprawy dostepnosci obszaru z punktu widzenia wszystkich uzytkownikow systemu transportowego,
w szczegolnosci niechronionych uczestnikdw ruchu. Istotnym elementem dziatan ukierunkowanych na
poprawe bezpieczenstwa jest rowniez realizacja idei powstania obszaru skompensowanego pod katem
sieci drogowej, co oznacza stosowanie rozwiazan uspokajajacych ruch w skali lokalnej w powiazaniu
z rozwigzaniami drogowymi realizowanymi w ramach celu V, majacymi na celu wyprowadzenie ruchu
z centrow dzielnic i miejscowosci oraz ich lepsze powiagzanie.

Cele operacyijne

k{)wariy na- pc_;_praw_%é bezpieczenstwa
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Cel IT - INFRASTRUKTURA
WZROST ATRAKCYINOSCI MOBILNOSCI EFEKTYWNE] W CODZIENNYCH PODROZACH

Mobilnos¢ efektywna rozumiana jest w tym przypadku jako sposdb przemieszczania sie dopasowany do
odlegtosci, istniejgcych mozliwosci oraz efektywnosci czasowej, kosztowej i srodowiskowej — przez co
ukierunkowana jest ona na transport zbiorowy, mobilnos¢ aktywna oraz zintegrowane i innowacyjne formy
przemieszczania sie. Zmiana w tym zakresie powinna doprowadzic do ograniczenia zattoczenia na drogach,
zwiekszenia wykorzystania rozwigzan szynowych (przede wszystkim Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej) oraz
poprawy stopnia zintegrowania i uporzadkowania systemu transportowego — przede wszystkim pod katem
potaczen transportu zbiorowego, weztdw przesiadkowych i polityki parkingowej.

Cele operacyjne:

zapewn;agaéej Spo;no
i metrOpolataInym oraz po

-Poprawa jakosc; taboru mfrastruktury transportowe; M:asta Krakowa ugmm e
~Metropolii Krakowskiej (w tym przystankow i zntegrowaﬂych we;ziow
przeszadkowych) oraz jakosci i efektywnosci czasowej powigzan
komunikacyjnych gmin Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego

w relacji z Miastem Krakowem oraz w relacjach miedzygminnych

i dowozowych za pomoca zréwnowazonych form mobilnosci (transport
zbuorowy, mobilno$é aktywna oraz makromobsinosc)

Dalszy rozwm tnnowacyjnych ustug w zakresie eiektromobdnoscn i mob;fnosca_ :
wspotdzielonej (car-sharing, rower miejski, urzqdzema transportu osob;stego -
urzadzenia wspomagajqce ruch carpoohng) S S

B Rozwo; pohtyka parkmgowe}, ]ako astotnego ‘narzedzia  realizacji- c_
zréwnowazonego rozwoju W transporcie (w tym poprzez rozwoj tzw.
standarddw parkangowych budowe parkmgow kubaturowych parkmgew-'
P+R K+RorazB+R) B S
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Ce! I- PRZESTRZEN

POPRAWA JAKOSCI ZYCIA 1 PRZESTRZENI PUBLICZNYCH W KONTEKSCIE ZAGOSPODAROWANIA
- PRZESTRZENNEGO ORAZ OCHRONY SRODOWISKA NATURALNEGO I ZDROWIA MIESZKANCOW

Jakos¢ Zycia rozumiana jest w tym przypadku jako stan, w ktdérym system zréwnowazonej mobilnosci
sprzyja powstawaniu i rozwojowi lokalnych centrow pozwalajacych na realizacje podstawowych potrzeb
w poblizu miejsca zamieszkania, uwzgledniajac jednoczesdnie aspekty srodowiskowe i dostepnosé do
terendw zielonych. Dziatania realizujace zalozenia tego celu wspieraja jednoczesnie ograniczanie ruchu
oraz rozwigzania prowadzace do realizacji idei ,Miasta 15-minutowego”, dostepnego réwniez dla osob
o szczegolnych potrzebach.

Cele g
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2. Cele strategiczne i operacyjne realizujace zatoZenia wizji

Ponizej znajduje sie opis celow strategicznych i operacyjnych realizujgcych zatozenia wizji rozwoju
obszaru. Poszczegdine cele zostaly opisane dodatkowo hastami wskazujacymi na efekty, ktére powinny
zostac osiaggniete poprzez ich realizacje. Cele Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego wskazujg charakterystyke oczekiwanych zmian w okresie 10-letnim (cele
strategiczne). Cele strategiczne i operacyjne musza wpisywac sie w zatozenia nowych unijnych ram
mobilnoéci dotyczacych ,wspdinego dazenia do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci
w miastach”.

CEL V - LOGISTYKA CEL I - PRZESTRZEN

Metropolia
Z szansami
na rozwoj

Metropolia
skonsolidowana
jogistycznie

Metropolia
swiadomych
Metropoha i przekonanych
dopasowana uczestnikow
. dopotrzeb & ruchu

Metropolia
dobrze
zZorganizowana

Metropolia
utatwien
dla pieszych

Metropolia
spdijna
przestrzennie

Metropolia
przyjazna
Sradowisku

Metropolia

. lokalna
Metropolia ;

w zasiegu reki

Metropolia
_uporzadkowana

Metropolia I zintegrowana

na dobrych

torach
Metropolia
efektywnej
i szybkiej

Metropolia fURSs
mobinosci

bez korkow

1 rowerzystow

Metropolia

Metropolia
dostepna

bezpiecznych
podrdzy

CEL IV
- INFORMACIA

dla wszystkich

CEL III - BEZPIECZENSTWO
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Wizja zostata zaplanowana do roku 2033 z perspektywa do roku 2045 i brzmi w nastepujgcy sposob:
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=0 VI. WIZJA I CELE ROZWOJU

ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI WRAZ
Z PRZEDSTAWIENIEM LOGIKI ZMIANY

1. Wizja

Wizja rozwoju pozwala odpowiedzied na kiuczowe pytania dotyczace koncepdji obszaru funkcjonalnego /
miejscowosci, w ktérej chcg zy¢ mieszkancy. Jako jeden z podstawowych filarow Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej stanowi ona punkt wyijsciowy dla definicji celdw i dziatan technicznych. Poniewaz wizja
jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, powinna zawiera¢ opis pozadanej przysziosc
miejskiego obszaru funkcjonalnego umiejscawiajac transport i mobilnos¢ w szerokim kontekscie rozwoju
miejscowosci | spoteczenstwa. Wizja powinna byC przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztaltowania Srodowiska i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu. Proces budowania
wizji rozpoczyna sie od diagnozy stanu istniejacego oraz identyfikacji podstawowych stabych stron
i zagrozen systemu transportowego. Na podstawie okreslonych zatozer ramowych dla rozwoju mobilnosci
oraz oceny mozliwych scenariuszy rozwoju systemu transportowego okresla sie wspolng wizje, ktora
umozliwia okreslenie priorytetow i celdw, a w konsekwencji dobdr dziatan do realizagji w ramach Planu
Zréwnowazonej Mabilnosci.

Uwzgledniajac zapisy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru =
Funkcjonainego z wybranego scenariusza, w odpowiedzi na zdlagnozowane problemy oraz w drodze
””_konsuitaqa ekspercklch iz lnteresanuszamt powsta%a nastepu;aca wizja '
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3. Wybdr scenariusza

Przedstawione scenariusze rozwoju systemu transportowego zostaty poddane analizie wielokryterialnej,
w ramach ktdrej oceniono wplyw scenariusza na piec zasadniczych aspektow (kryteriow oceny) mobilnosci
miejskiej. Kazdemu z kryteriow oceny przypisano warto$¢ wagowg. W ponizszej tabeli przedstawiono
kryteria oceny wraz z wartoscig wagowa.

Wplyw na zwiekszenie liczby podrozy pieszych | rowerowych 2,0

1

2 Wplyw na zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego 1,0
3 Wplyw na skrécenie czasu podrozy | zachowania przepustowosa ukladu komunikacyjnego 1,5
4 Wptyw na poprawe oferty, dostepnosci i jakosd publicznego transportu zbiorowego 1,0
5 Wphyw na integracje transportu zbiorowego 1,0
6 Wplyw na zmnlejszenie emisji zanieczyszczert i halasu 1,5
7 Efektywnost kosztowa dziatan dla scenariusza 2,0

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki wielokryterialnej oceny scenariuszy rozwoju systemu
transportowego Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego. Do oceny przyjeto pieciostopniowg
skale ocen od 1 do 5, gdzie wartoé¢ 1 oznacza brak wplywu / brak efektywnogci kosztowej, a wartosc
5 oznacza wplyw znaczacy / wysoka efektywnosc kosztowa.

Scenariusze

. Kryteria oceny ; ! : :
: ) Scenariusz BAU | Scenariusz aktywny | Scenariusz zréwnowazony |

i Wplyw na zwickszenie liczby podrozy pieszych | rowerowych 3 5 4

2 | Wplyw na zwiekszenie porioru bezpieczenstwa ruchu drogowego 3 4 3

5 Wplyw na skrdcenie czasu podrdzy | zachowania przepustowosc 3 3 4

uktadu kemunikacyjnego
4 Wplyw na poprawe oferty, dostqpnoéci i jakosd publicznego 3 3 5
transportu zbiorowego

5 Wplyw na integracie transportu zblorowego 3 4 5

6 Wphyw na zmniejszenie emisji zanieczyszezen i halasu 2 5 4

7 Efektywnosé kosztowa dziatan dia scenariusza 3 3 5
. SUMA 57 78 &6
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2.3. Scenariusz zrownowazony

Poniewaz obecne uwarunkowania spoteczno-gospodarcze dajg niewielkie szanse na osiggniecie efektow
scenariusza aktywnego w zatozonym horyzoncie czasowym do 2045 roku, nalezy dazy¢ do stopniowej
zmiany zachowan transportowych mieszkancow, dzieki szerokiej akceptacji spotecznej i politycznej Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego.

Scenariusz ten zaklada realizacje celow dokumentow strategicznych jednostek samorzadu terytorialnego,
co przyczyni sie do zwiekszenia atrakcyjnosci przestrzeni Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
funkcjonalnego oraz jakosci Zycia mieszkancow. Czynnikiem sprzyjajacym zmniejszeniu roli prywatnego
samochodu w codziennych podrozach mieszkancow bedzie wdrazanie rozwigzan uspokajajacych ruch
samochodowy oraz wplywajacych na dostepnos¢ ohszaréw dla samochoddéw. Réwnoczesnie beda
realizowane dziatania zwigzane z rozbudowa sieci drog dla rowerdw, zwiekszeniem dostepnosci transportu
zbiorowego, w tym kolejowego oraz organizacja weztow przesiadkowych w taki sposob, aby zapewnic
szerokg integracje rdznych systemow transportu.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla realizowanego
scenariusza.

Ryc. 11. Podziat zadan przewozowych — scenariusz zrownowazony

2023 2033 2045

| inny 1.5% 1,5% 1.6%
B Ruch pieszy 10,8% 11,0% 11,5%
o Ruch rowerowy 4,1% 5 5% 5 2
# Transport zhiorowy 39.8% 41.0% 43,0%
B Transport indywidualny 433 BN 42,0 38,2%

M Transport indywidualny = Transport zbiorowy MRuch rowerowy B Ruch pleszy #inny

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

« zwiekszenia liczby podrdzy pieszych i rowerowych,

» zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» skrécenia czasu podrozy i zachowania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

» poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego,

* integracji transportu zbiorowego,

» kilkunastoprocentowego zmniejszenia sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO,
NO2, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gtownych korytarzach transportowych,
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2.2. Scenariusz aktywny

Scenariusz aktywny zaktada, ze mieszkancy zwrocg sie w Kierunku alternatywnych dla samochodu
prywatnego sposobdw podrozowania, co przelozy sie na zahamowanie wzrostu wskaznika motoryzacii.
Scenariusz obrazuje sytuacje zréwnowazonego podziatu zadan przewozowych, w ktorym wiodaca role
odgrywa mobilnos¢ aktywna (podrdze piesze, rower, hulajnoga) oraz w réwnym stopniu transport
zbiorowy, a rola samochodu osobowego nie jest dominujaca.

W tym scenariuszu dostepnos¢ transportowa w obszarze funkcjonalnym nie ulegnie pogorszeniu, ale
jednoczesnie wdrozone zostanag dziatania z obszaru zarzadzania mobilnoscia, tj. stymulujace popyt na
zrownowazone Srodki transportu, poprawa warunkow podrézy dla pieszych i rowerzystdw, dziatania
informacyjne, promocyjne, zachety do korzystania z transportu zbiorowego i urzadzen transportu
osobistego. Realizacja tego scenariusza jest duzym wyzwaniem, poniewaz rezultaty przeprowadzonej
przez interesariuszy oceny warunkow ruchu rowerowego i ruchu pieszego wskazuja, ze bez poprawy oferty
transportu zbiorowego dla mieszkancéw nie uda sie uzyskad istotnych zmian w zakresie zmniejszenia
udziatu samochodu w codziennych podrdzach. Mobilnosc zrownowazona z niska dostepnoscig spowoduje
minimum kilkuprocentowe zmniejszenie Sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO, NO2,
CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji halasu na gtéwnych korytarzach transportowych.

Na ponizszym wykresie przedstawiono prognozowany podziat zadan przewozowych dla reafizowanego

scenariusza, L L e s
- Ryc. 10. Podziat zadan przewozowych - scenariusz aktywny -

10054
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o inny 1.5% 3.0% 359
W Huch pieszy 10,3% 12,00 13.5%
B Ruch rowerowy S04 5 0 a5
@ Transport zhicrowy 39,8%: 530,0% 42,0%
B Transport indywiduatny 43,8% 400 34.5%

W Transport indywidualng & Trassport zbiorowy mRuch rowerowy B Rach pleszy ®inny

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

« zwiekszenia liczby podrézy pieszych i rowerowych,

« zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

« skrocenia czasu podrozy | zachowania przepustowosci ukiadu komunikacyinego,

+ poprawy oferty, dostepnosci i jakosci publicznego transportu zbiorowego,

+ integracii transportu zbiorowego,

+ kilkunastoprocentowego zmniejszenia $redniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO,
NO2, CO, HC) i PM oraz zmniejszenie emisji hatasu na gidéwnych korytarzach transportowych.
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2. Opisy mozliwych scenariuszy

2.1. Scenariusz podstawowy (BAU)

Scenariusz podstawowy (business as usual — BAU, biezace dziatania) odzwierciedla stan istniejgcy dia
perspektywy catego obszaru funkcjonalnego, stanowi on perspektywe dalszej suburbanizacji,
niezrownowazonego podziatu zadan przewozowych, z dominujacg rolg samochodu, nizszym udziatem
$rodkow transportu zbiorowego oraz aktywnych form mobilnosci.

Wizja stanu mobilnosci okreslona w tym scenariuszu utrzyma sie w przypadku wystapienia niepozadanych
okolicznosci takich, jak rosnace koszty funkcjonowania transportu zbiorowego, redukcja czestotliwosci
i liczby kursow, likwidacja potaczen, rozbudowa osiedli i miejscowosci poza atrakcyjng dostepnoscig do
zréwnowazonych form mobilnosci, brak dziatan poprawiajacych obstuge ruchu turystycznego. Do realizagji
tego scenariusza przyczyni sie rowniez brak instrumentéw zachecajgcych mieszkancow do mobilnosci
aktywnej lub podrdzy transportem zbiorowym.

Scenariusz ten jest najbardziej Ryc. 9. Podziat zadan przewozowych — scenariusz podstawowy (BAU)

niekorzystny dla mieszkaricow 100%
miejscowosci obszaru 80%
funkcjonainego, poniewaz
spowoduje kilkunastoprocentowe
zwiekszenie Sredniej emisji
zanieczyszczen pochodzacych od
spalin (NO, NO2, CO, HC) i PM ) 2023 2033 2045

oraz zwiekszenie emisji hatasuna ~ ®"" 155 L5 1.6%
g ! é wnyc h kor y tarzach M Ruch pieszy 10,8_?5.; 10,5% 9,0%
B Ruch rowerowy 4,1% 4,3% 4,8%
transportowych. Na wykresie # Transport zhiorowy 39,8% 38,7% 37.8%
przedstawiono pragnozowany W Transport indywidualny 43,8% 45,0% 46,89

podziat zadan przewozowych dla

R . m Transport indywidualny % Transport zbiocrowy M Ruch rowerowy W Ruch pieszy #inny
reallzowanego scenariusza.

Realizacja tego scenariusza przyczyni sie m.in. do:

« zmniejszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,

+ dalszej suburbanizacji,

» wydtuZzania czasu podrozy i wyczerpywania przepustowosci uktadu komunikacyjnego,

« pogorszenia jakosci publicznego transportu zbiorowego i zmniejszenia liczby kursdw,

« ograniczenia dostepnosci transportowej,

+ kilkunastoprocentowego zwiekszenia sredniej emisji zanieczyszczen pochodzacych od spalin (NO, NO2,
CO, HC) i PM oraz zwigkszenie emisji hatasu na gtdwnych korytarzach transportowych.
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Mieszkancy obszaru objetego SUMP wykonujg codziennie ok. 2,5 min podrozy, a wskaznik ruchliwosd, tj.
érednia liczba podrézy zrealizowanych przez jednego mieszkarica, wynosi 1,83. Sredni czas trwania
podrézy zgodnie z deklaracjami respondentéw, wynosi natomiast ok. 32 min. Srednia liczba samochoddéw
osobowych dostepnych w gospodarstwie domowym ksztattuje sie na poziomie 0,73.

Wsrod realizowanych podrdzy przez mieszkancow catego obszaru 42% stanowig podréze obligatoryine, 4.
podroze niezbedne, ktdre mieszkancy wykonuja kazdego dnia (do pracy oraz do miejsca nauki).

Badanie ankietowe uzythkownikow systemu P+R

kacznie w trakcie realizacji badania, przeprowadzono 835 wywiaddw ankietowych na 15 wybranych
parkingach funkcionujgcych w systemie P+R, tj. na 4 parkingach P+R polozonych przy petlach
tramwajowych w granicach administracyinych Miasta Krakowa, 10 parkingach P+R polozonych przy
przystankach kolejowych w strefie podmiejskiej oraz na jednym parkingu P+R w Gminie Michatowice, ktory
zapewnia mozliwos¢ przesiadki na komunikacje autobusowa. Najwieksza liczba respondentdw przyjechata
na parkingi P+R z gmin: Niepolomice, Zabierzow, Wieliczka, Skawina oraz Kocmyrzdw-Luborzyca. Blisko
potowa (49%) podrézy z wykorzystaniem systemu P+R byla realizowana do pracy. Popularnymi
motywacjami w zbadanych podrézach byly rowniez motywacje: inne (niezwigzane z domem) — 20,3% oraz
dom-inne — 19,9%. Wsrdd powodow korzystania z systemu P+R respondenci najczesciej wskazywal
nizszy koszt podrdzy oraz omijanie korkdéw w obrebie miasta i/lub na wiezdzie do miasta (odpowiednio
48,% oraz 48,2% wskazan). Ponad potowa odpowiedzi wskazywata rowniez na wygode oraz szybkos¢
podrazy jako przyczyny wyboru podrézy z wykorzystaniem systemu P+R.

Pomiary napelnien w pojazdach koin'unikacji zbiorowej

Pomiary przeprowadzone zostaly w pazdzierniku 2023 roku i swym zakresem obejmowaly pomiary w
pojazdach Komunikacji Miejskiej w Krakowie, ktorej Organizatorem jest Zarzad Transportu Publicznego w
Krakowie oraz w pociggach aglomeracyjnych i regionalnych na obszarze objetym SUMP.

W wyniku prowadzonych pomiardw zliczono fgcznie ponad 630 tys. pasazerow podrozujgcych liniami
tramwajowymi. W czasie badania autobusami linfi miejskich podrozowato natomiast fgcznie ponad 410 tys.
pasazeréw. Z kolei w autobusach aglomeracyjnych na 23 wybranych liniach zliczono fgcznie prawie 50 tys.
podrdzujacych pasazerdw.

Pomiary napehnie pociggow zostaly zrealizowane na obszarze objetym SUMP we wszystkich pociggach
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej obstugiwanej przez spétke Koleje Matopolskie oraz w pociggach
obstugiwanych przez spotki: Koleje éiaskich, POLREGIO i PKP Intercity.

W wyniku prowadzonych pomiardw, przebadanych zostato 4 307 kurséw pociagdw, w ktérych ziiczono
50 136 pasazerdw, z czego ponad 40 tys. pasazerow podrdzowato pociggami linii aglomeracyjnych oraz
regionalnych, a nieco ponad 9 tys. pociggami dalekobieznymi. Najwigce] oséb wsiadajacych oraz
wysiadajgcych odnotowano na stacji Krakdw Giéwny oraz stacjach: Krakdw Lotnisko, Krzeszowice,
Wieliczka Rynek Kopalnia oraz Krakdw Lobzdw. Sposrdd linii Szybkiej Kolei Aglomeracyjne] najwiece]
pasazerow skorzystato z linii SKA3 Tarnéw — Krakdw Glowny — Trzebinia - Oswiecim (ponad 13 tys.
pasazerdw). Lacznie linie Szybkiej Kolei Aglomeracyinej przewiozly ponad 33 tys. pasazerow.
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Przedstawione scenariusze zostaly zaktualizowane pod katem najnowszych danych w zakresie podziatu
zadan przewozowych wynikajacych z Kompleksowych Badan Ruchu 2023 (KBR 2023). Potrzeba
przeprowadzenia w ramach procesu przygotowania SUMP KBR 2023 wynikata réwniez z dazenia do
weryfikacji trafnosci przeprowadzonej diagnozy stanu istniejacego, weryfikacji trafnosci dobieranych
dotad pakietéw dziatan SUMP w odpowiedzi na potrzeby w zakresie sposobow przemieszczania sig
mieszkancow oraz weryfikacji wskaznikdw podzialu modalego. Na zakres KBR 2023 sktadaty sie: badania
ankietowe mieszkaricow obszaru objetego SUMP realizowane w gospodarstwach domowych, badania
ankietowe uzytkownikow systemu Parkui i JedZ (P+R) oraz pomiary napetnient w pojazdach komunikacji
zbiorowej. Zadanie zrealizowane zostato w ramach projekiu wspdtfinansowanego w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020: POIS.06.01.00-00-0084/22 pn. ,Od idei do
zmiany — Ptan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej”.

Badanie ankietowe w gospodarstwach domowych

W ramach realizacji badania przebadanych zostato 10 tys. gospodarstw domowych (21 087
respondentéw), z czego 6 tys. gospodarstw domowych w Krakowie, a pozostate na terenie 35 gmin
otaczajacych miasto.

Na podstawie wynikow stwierdzono, ze 43,8% podrdzy mieszkancy obszaru objetego SUMP realizujg z
wykorzystaniem samochodu osobowego. Udziat podrézy mieszkancow komunikacjg zbiorowg wynosi
39,8%. Udziat podrdzy pieszych ksztattuje sie natomiast na poziomie 10,8%. Udziat podrdzy rowerowych
oraz z wykorzystaniem innych srodkéw transportu przyjmuje odpowiednio wartosci 4,1 % oraz 1,5 %.

Ryc. 8. Podziat zadan przewozowych w OF PZMMK wg KBR 2023

1,5%

10,8%

43,8%

® Ruch pieszy = Ruch rowerowy  m Transport zbicrowy mwSamochod  winny
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Jako stan wyjsciowy dla catego Obszaru Funkcjonalnego przyjeto wyniki badan preferencji transportowych
przeprowadzonych w ramach Kompleksowego Badania Ruchu przeprowadzonego w roku 2013
(zweryfikowanych probg 1000 z 2018 r.)°. Ogdiny podziat zadan przewozowych wylaniajacy sie z tego
badania zostat przedstawiony na ponizszym wykresie.

Ryc. 7. '?ddZié}_ zadan pr'zeWo_zowych w OF P:Z.M.MK'wg KBR _z'w'éi'yﬁ.kowan'\'jcﬁ ;3 )

1,1%

39,5%

6,5%

29,7%

® Ruch pieszy = Ruch rowerowy = Transport zbiorowy & Samoachod e Inny

Przedstawione w nastepnych rozdzialach scenariusze rozwoju mobilnosci w Obszarze Funkcjonalnym
Planu Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej zostaly opracowane z uwzglednieniem kryteriéw
wiarygodnosci, spojnosci, mierzalnosci oraz uzytecznosci dla proceséow podejmowania decyzji i obejmuja
perspektywe czasowa do roku 2045. Rok ten poprzedza horyzont dlugoterminowej strategii neutralnosci
klimatycznej w Unii Europejskiej. W ramach przedstawionych scenariuszy wskazano scenariusz business
as usual oraz dwa scenariusze kladace nacisk na rozwdj mobilnosci aktywnej oraz transportu zbiorowego
i zapewnienia integracji wszystkich $rodkdw transportu.

*Zrédio: “Weryfikacja badai zachowart komunikacyjrych przeprowadzanych w ramach KBR z 2013 roku {préba 1000 - Rapart z badania, Wyk. Wolkdewicz -~
realizacia badan marketingowych i spotecznych, Gdynia, 2018%
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=0 V. SCENARIUSZE ROZWOJU SYSTEMU
TRANSPORTOWEGO OBSZARU
OBJETEGO PLANEM

1. Zatozenia

Zachowania komunikacyjne mieszkaficow wyrazone w podziale zadan przewozowych, w tym udziat samochodu
osobowego w podrozach wewnatrz obszaru funkcjonalnego, sg jednymi z podstawowych determinantéw stanu
systemu transportowego Metropolii Krakowskiej. Podziat zadad przewozowych w analizowanym obszarze
uwarunkowany jest szeregiem czynnikdw, do ktorych zaliczajg sie:

« czynniki natury przestrzennej (uksztattowanie terenu utrudniajace korzystanie np. z roweru jako
srodka transportu),

» czynniki ekonomiczne (krajowa polityka podatkowa wzgledem wiascicieli samochoddw, polityka
parkingowa, ceny paliwa itp.),

+  czynniki kulturowe, soqologlcznelpsycholognczne

Na zachowania komumkacy]ne mieszkancow wplyw ma]a rowniez czynntkl zewnetrzne zwuazane . .
z uwarunkowanlaml transportowyml miast i gmin Metropo!u Krakowskle] ijej Obszaru Funkqonalnego Do o
tych czynmkow na!ezq m.in. stopien mtegracp planowanla przestrzennego z planowamem transportu i
polntyka parklngowa, oferta transportu zblorowego, _rozwazan_ a ' : '
i uzytkownlkéw UTO UWR dzi ianla edukacy}ne promocy]ne, mformacy]ne itp.
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6. Wplyw pandemii COVID-19 na uwarunkowania w poszczegolnych
obszarach diagnozy

W zwigzku z czasowym wystapieniem pandemii COVID-19 i jej wplywu na codzienne zycie mieszkancow
oraz ich wybory zwigzane z przemieszczaniem sie zidentyfikowano kluczowe zjawiska, ktdére wplynety na
ksztalt systemu zréwnowazonej mobitnosci.

W czasie pandemii COVID-19 obserwowano znaczgce zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancow.
Niektdrzy zdecydowali sie na powrdt do korzystania z transportu indywidualnego. Zwilaszcza w tym
kontekscie nalezy podkreslic, iz komunikacja w nowoczesnej formie, z wykorzystaniem nowych
technologii, moze znaczaco podnies¢ komfort korzystania z transportu publicznego, co w nastepstwie
moze przektadad sie na indywidualne decyzje mieszkancow o wyborze srodkéw komunikacji publicznej w
celu zaspokojenia swoich potrzeb transportowych. Obserwowana byla réwniez rosngca popularnosé
przemieszczania sie za pomoca roweru (przede wszystkim na krotkich dystansach) oraz zwiekszone
wykorzystywanie urzadzen transportu osobistego (UTO) w codziennych podrdézach. Spadek poziomu
zaufania do wykorzystywania transportu publicznego w codziennych podrézach i ograniczenie wpltywow ze
sprzedanych biletéw w efekcie powodowaly rowniez znaczgcy wzrost kosztéw funkcjonowania systemu.
Obecnle obserwu_'|e sie powrot do stopnla wykorzystama Uansportu zblorowego Jak spmed pa ndemu

Zrmany wymkajace z pandemii widoczne byty w wielu aspektach codmennego zyciai przyczynta]a siedo ewoluq;
dotychczasowych przyzwyczajen mieszkancdw wplywajacych na intensywno$¢ wykonywania codziennych
prz_emieszczer’z. Wphyw na ten proces maja nastepuijace zidentyfikowane czynniki:

ziawisko polegajace na popularyzacji Swiadczenia pracy w formie zdalnej z miejsca zamieszkania
ograniczajgce koniecznosc przemieszczania sie w relacjidom —praca,

wprowadzenie mozliwosci nauczania w szkotach na réznym szczeblu w formie zdalnej lub hybrydowej
ograniczajace konieczno$C przemieszczania sig w relacji dom — szkota {wplyw zaréwno na mobilnosc
ucznidw, jak i ich opiekundw formalnych — dowdz do szkét),

dazenie mieszkancdw do zaspokajania podstawowych potrzeb jak najblizej miejsca zamieszkania z uwagi na
dazenie do minimalizacji kontaktéw spotecznych,

zwigkszenie dystansu spotecznego wynikajgce ze stanu pandemii ~ zardwno w Srodkach transportu
publicznego, jak i miejscach handlu, rekreagji oraz administracji publicznei.

zwiekszone zapotrzebowanie w zakresie zalatwiania spraw urzedowych online bez koniecznosci
wychodzenia z domu.
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5. Podsumowanie diagnozy i analiza SWOT
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Wnioski z przeprowadzonej diagnozy zostaly zebrane w formie analizy SWOT podsumowujacej
poszczegdine skiadowe - poczawszy od tego, na co wskazuja dane, badania i przeprowadzone analizy,
przez wnioski wynikajace z wywiaddw przeprowadzonych z kluczowymi ekspertami i interesariuszami, do
syntezy oceny biezacego stanu mobitnosci i potrzeb mieszkancdw. Kluczowe wnioski z diagnozy to:

» relacje transportu i zagospodarowania przestrzennego oddziatujace na problem dostepnosci
transportowej i zapewnienie mieszkancom wilasciwej obstugi komunikacyjnej,

» poziom zintegrowania systemu transportowego, zardéwno biorac pod uwage transport zbiorowy,
mobilnos¢ aktywna, jak i powiazanie z ruchem samochodowym, w sposdb bezposredni oddziatujace na
poziom zattoczenia, hatasu i zanieczyszczen powietrza ze zrodet transportowych,

+ bezpieczenstwo w ruchu drogowym - w odniesieniu do wszystkich uczestnikdw ruchu,

» koordynacja dziatan i zarzadzanie systemem transportowym, w tym dostep do danych oraz
informacja i zaangazowanie mieszkancow w tematy zrownowazonej mabilnosci,

"ETR.QTECICZ%‘JYCH GMIN :
?GPUiARYZACJA PRAC( i NAUKI ZDALNE)
OS

i _WZRGST POPLLARNOSC R : :

o ROZWO) STREF PhATi\!EGO PARKOWANIAT Emswczmm GPLAT
+ 7 DZIALANIA W ZAKRESIE USPOKATANIA RUCHU.
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'3'""'f""'_':’Inferma(:}a :OHH etapie konsultacji spotecznych Planu wnowazan} Mobilnosci Metropofu Krakowsk@ -
b s . _

n_kqonatnegc wraz z prognoza Od{f 'a___yWania na srodowrsko

W ramach II etapu konsultacji spotecznych SUMP dyskutowano zapisy kompletnego projektu Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego wraz z prognozg
oddziatywania na srodowisko. Konsultacje trwaly od dn. 9 pazdziernika 2023 r. do dn. 6 listopada 2023 r.
W tym czasie zostalo zorganizowane 7 spotkaﬁ w formule warsztatowej (2 w Krakowie — 13 10.2023
podznetonych na kilka grup wedtug klucza terytoriainego — 12.10.2023 w Skawinie, 17.10.2023w W|elaczce,
19.10.2023 w Niepotomicach, 23.10.2023 w Zabierzowie i 24.10.2023 w Michatowicach) przeznaczonych
dia wszystkich mieszkancéw oraz przedstawicieli lokalnej administracji publicznej czy stowarzyszen
i innych organizacji.

Spotkania te zostalty przeprowadzone w formie hybrydowej (mozliwy udziat stacionary oraz zdalny),
obejmowaly prezentacje gtdwnych zatozen SUMP wraz z zakresem dziatan szczegétowych realizujacych
zatozenia Planu, dyskusje nad kazdym z 5 celdw gtdwnych SUMP oraz mozliwos¢ zgtaszania uwag do tresci
dokumentu i odniesienie sie do nich. Dokument wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko réwnolegle
przez caly okres konsultacji zamieszczony byl na stronie internetowej www.obywatelski.krakow.pl,
mieszkancy oraz wszyscy interesariusze mogli zgtasza¢ uwagi na dostepnych formularzach.

Informacja o konsultacjach przekazywana byta poprzez strony internetowe Obywatelskiego Krakowa,
Stowarzyszenia Metropolia Krakowska, strony intemetowe i inne kanaly gmin objetych SUMP, profil
Facebook Krakdow w dobrym klimacie, prezentacje zatozen dokumentu opublikowana na kanale Youtube.
Prognoza Oddziatywania na Srodowisko skonsultowana byta z Regionalng Dyrekcja Ochrony Srodowiska
oraz Inspektorem Sanitarnym o/Krakow.

Uzupelniajacy element konsultacji stanowity konsultacje instytucjonalne, przeprowadzane we wrzesniu
i pazdzierniku 2023 z gminami, powiatami oraz wydziatami, jednostkami oraz spotkami Gminy Miejskiej
Krakdw w zakresie dziatan szczegdtowych realizujgcych zatozenia Planu wraz z cze$cig mapowa.

tacznie w ramach ww. procesu konsultacji wniesiono 301 uwag, z ktdrych 43% stanowity uwagi
mieszkancow, 42% uwagi o charakterze instytucjonalnym, 15% natomiast uwagi wniesione przez
organizacje spoteczne i stowarzyszenia. 44% uwag dotyczyto dziatan szczegdtowych dokumentu, 35%
miato charakter ogdiny, 10% dotyczyto polemiki z tresciami wnikajacymi z dokumentu, podobnie 10%
dotyczyto czeSci mapowej.

Funkcjonalnego w dniu 13 listopada 2023 r. wyrazita ponadto Krakowska Rada Dziatalnosci Pozytku
Publicznego, natomiast Komisja Dialogu Obywatelskiego ds. Srodowiska nie wniosta uwag do dokumentu.
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Whioski z Krakowskiego Panelu Transportowego® zostaty zaprezentowane ponizej:

Giéwne pytanie Panelu brzmialo: ,Jak Miasto Krakow i mieszkancy moga wplywac na dalszy

rozwdj dziatan na rzecz zrownowazonego transportu?”, a doprecyzowanie tego ogolnego tematu

znalazio odzwierciedlenie w trzech bardziej szczegdtowych zagadnieniach:

» W jaki sposdb mozemy optymalizowac przemieszczanie sie po miescie?

+ W jaki sposdb powinno zapewniac sie miejsca parkingowe w miescie?

+ W jaki spos6b mozemy zmniejszy¢ emisje z transportu i zarzadza¢ ruchem pojazdéw na terenie
Krakowa po domknieciu obwodnicy autostradowej?

Rekomendacje

Krakowski Panel Transportowy ostatecznie przyjat 43 rekomendacje wiekszoscia ponad
80% gloséw oddanych w trakcie glosowania ostatniego dnia.

Ostateczna lista rekomendacji poddanych pod glosowanie poprzez formularz internetowy liczyta 77 pozycji
w kilku blokach tematycznych, spdinych z tym, w jaki sposob byly omawiane podczas spotkan. Osoby
uczestniczace ocenialy kazda propozycje na 5-stopniowej skali okreslajac, w jakim stopniu zgadzaja lub nie
zgadzaja sie z tym, ze dana rekomendacja powinna zosta¢ zrealizowana: 1 — zdecydowanie si¢ nie
zgadzam, 2 — raczej sie nie zgadzam, 3 — nie mam zdania, 4 — raczej sie zgadzam, 5 — zdecydowanie sig
zgadzam. W glosowaniu wziety udziat 63 osoby, ktére byly obecne na min. czterech spotkaniach Panelu.
43 sposrod glosowanych rekomendacji osiagnety prég poparcia rzedu 80% (czyli sumy gtosow ,4- raczej
sie zgadzam” i ,5- zdecydowanie sie zgadzam™), zostaty oficjalnie przyjete przez Panel i przekazane do
wdrozenia.

Analiza i wykorzystanie wynikéw Krakowskiego Panelu Transportowego w procesie SUMP.

Proces przeprowadzenia Krakowskiego Panelu Transportowego, w zwigzku z jego silnie partycypacyjnym
charakterem, stanowit istotny etap przygotowania SUMP — w szczegolnodci weryfikacji zasadnosci
proponowanych dziatan. Caly przebieg procesu przygotowania Panelu, jego realizacja, a przede wszystkim
przyjete rekomendacje zostaty poddane analizie w kontekscie istniejacych zapiséw projektu Planu
Zrownowazonej Mobilnoéci Metropolii Krakowskiej i koniecznosci ich dofaczenia do catego procesu
projektowania ~ w szczegdlnosci pakietow dziatan i dziatan szczegdlowych. Wiekszos¢ rekomendadji
Panelu znalazta swoje odzwierciedlenie (czesto nie wprost) w juz podejmowanych przez Miasto
dziataniach, jak i w tych proponowanych do ujecia w SUMP. Czes¢ rekomendacji stanowita uzupetnienie lub
doszczegétowienie tych zaplanowanych przedsiewzied, a cze$¢ zostata dofgczona jako nowe pomysty, co
wazne - z silnym poparciem spotecznym. Nie bez znaczenia dla catego procesu SUMP byly obserwacje
poczynione w przebiegu Panelu, wypowiedzi ekspertow i samych 0sob uczestniczgcych, jak i szeroka lista
rekomendacii, réwniez tych ktére ostatecznie nie znajda odzwierciedlenia w dokumencie (nie uzyskaty
wystarczajacego poparcia w giosowaniu). Pelny raport z Panelu stanowi bardzo istotne zrodto inspiracji
i obserwacji, ktére beda pomocne w procesie wdrazania zapisow SUMP, jako obrazujgce nastroje
spoteczne, obawy i potrzeby mieszkancow Krakowa w kontekécie roznych rozwigzan w dziedzinie
mobilnosci zrownowazonej.

* Zrédio: hitps://www.krakow.pifkomunikaciaf267786,artykad krakowski_panel_transportowy.html
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~Rodzicu z dwéika dzieci, to Twoje dzieci sg przyszioscig tego miasta. Wiemy, ze nie
rozwozisz dzieci rano ani rowerem ant tramwajem, tylko samochodem. Zrobimy wszystko,
zeby utatwi¢ Ci jazde przez to miasto. Usuniemy z drég rowerzystow, zlikwidujemy na
alejach pas zieleni, pieszych przeniesiemy pod ziemie, wybudujemy mnostwo parkingdw
podziemnych, zamiast budowac linie tramwajowe poszerzymy ulice tam gdzie ciasno (...)
Rodziny z dzieCmi maja w nosie wasz zréwnowazony rozwdj, bo sie nie przesigda na
.rower ¢zy hulajnoge w zimie albo na autobus w trakcie pandemiit!! Transport
samochodowy powinien zyskal najwyzszy priorytet,”
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~Brakuje mozliwosci szybkiego przemieszczenia sie z jednego konca miasta na drugi.
Dobrze wyglada krétka podrdz transportem publicznym bo mozna sie dostac prawie
wszedzie ale gdy chcemy sie przemiescic¢ z pdinocy na potudnie fub ze wschodu na
zachdd to zajmuje to wieki. Konieczne jest rozwigzanie uzupelniajgce | umozliwiajace
diuzsze podroze w krotkim czasie.”

JTransport w Metropolii Krakowskiej nie powinien opierac sie gtdwnie na samochodach,
tak jest obecnie, wprowadzane sa udogodnienia dla kieruigcych pojazdami kosztem
pieszych i rowerzystow, nie czuje sie bezpiecznie wsrod wszechobecnych rozpedzonych
samochodéw, samochody powinno sie usuwac z miast (wysokie oplaty za parkingi czy
nawet wijazd do miasta, a nizsze ceny biletéw komunikacji miejskiej, przejazd taksowka
jest czesto tanszy niz zakup biletéw komunikacji juz dla dwdch oséb), powinny byc
racjonalne, bezpieczne ograniczenia predkosci, komunikacja miejska powinna by¢ na
pierwszym miejscu (ale ceny i dostepnos¢ powinny by¢ bardziej przystepne).”
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Ponizej znajduja sie wypowiedzi najwazniejszej grupy interesariuszy SUMP, jakimi sg sami mieszkancy,
uzyskane podczas ankiety przeprowadzonej w ramach I etapu konsuitacji zatozen dokumentu. Sg one
potwierdzeniem tezy wskazujacej na z jednej strony zrozumienie i akceptacje zmian prowadzgcych do

stworzenia bardziej zrdwnowazonego systemu transportu, z drugiej strony jednak na istniejgce glosy
negujace ten kierunek:

«Poprawa warunkow | wzrost atrakceyjnosd poruszania sie srodkami transportu
publicznego. Ale nie dla osdb nieposiadajacych samochodu/prawa jazdy, bo te osoby i tak
komunikacjg muszg sie poruszac. Istotg problemu jest, aby transport zbiorowy stat sie
realng czasowg alternatywa dla 0sdb mogacych sobie pozwoliC na jazde samochodem.
Aha, | oczywiscie powinno sie to dziad za pomocg przede wszystkim przySpieszenia
transportu zbiorowego, a nie ograniczen dla samochoddw (z wyjatkiem centrum), czy
sztucznego zwiekszania korkéw”

- Cazyteinost, Swiadomost - wielu ludzi zwiaszcza z gmin osciennych nadal nie wie jak
poruszac sie komunikacia i jaki ma zasieg | mozliwoscl. Potrzebujemy konkretnych
migjscowych akdji promocyjnych "tu jest park and ride", " tu dojedziesz tak i tak”, "z tego
miejsca pojedziesz tu i tu", ,ta aplikacja ci pornoze w komunikacji miejskiej" nie wiedzac
- o alternatywach nie wybierzemy ich. Mapa Sciezek rowerowych?
- Tu szybko dojade rowerem...”
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. Mieszkancy przedstawili rowniez ponad 400 propozycji wlasnych pomystow - zdecydowana wigkszos¢
dotyczy realnych propozycji wynikajacych z subiektywnego postrzegania sytuacji transportowe)
w miejscu zamieszkania, dominowaty propozycje dotyczace transportu publicznego, takie jak: rozwdj
systemow transportu szynowego, z czego ok. 15% ankietowanych wskazuje na budowg metra,
rozbudowa infrastruktury transportu publicznego, poprawa dostepnosci transportu publicznego,
zwiekszenie czestotliwosci transportu aglomeracyjnego, nocnego i Swigtecznego oraz skrocenie czasu
przejazdu transportem publicznym (ograniczenie strat czasu autobusow i tramwajow na
skrzyzowaniach i w korkach), eliminacja parkowania na chodnikach, uporzadkowanie kwestii
uzytkowania i pozostawiania elektrycznych hulajnég w przestrzeni publicznej oraz edukacji w kierunku
przestrzegania podstawowych przepisdw ruchu przez uzytkownikow rowerow i hulajndg;

. Zgromadzono wiele uwag dotyczacych m.in. budowy chodnikéw (w tym propozycje konkretnych
fokalizacji), rozwoju infrastruktury rowerowej, rozwoju infrastruktury drogowej, budowy parkingow,
w tym parkingdw P+R, ograniczanie ruchu samochodowego w centrum czy tez wprowadzania stref
Tempo 30. Zwracano uwage rowniez na kwestie szczegolowe w postaci wysokich kraweznikéw na
infrastrukturze rowerowej, stanowigce utrudnienia dla rowerzystéw, niewystarczajacej czystosci
w $rodkach transportu zbiorowego, brak zadaszenia i drzew w okolicy przystankéw, brak mozliwosci
ptatnosci karta w czesci automatow biletowych;

+ Mieszkaricy zwracali uwage rowniez na elementy wymagajace poprawy w kontekscie osob
o ograniczonej mobilnosci: eliminacja wysokopodtogowego taboru, poprawa nawierzchni chodnikdw
i eliminacja wysokich kraweznikdw na peronach i w przestrzeni publicznej, tawki utatwiajgce
oczekiwanie na tramwaj/autobus;

« Mieszkancy oczekuja wiecej terendw zielonych, parkow, przestrzeni dla rowerzystdw i pieszych oraz
rozwoju miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego w gminach;

« Pojawily sie tez opinie i komentarze dotyczgce edukacji i promocji oraz organizacji i zarzadzania
w transporcie;

. Srednia liczba codziennych podrézy wynikajaca z ankiet to pomiedzy 3 a 4 podréze, co stanowi wzrost
w stosunku do danych wynikajgcych z KBR 2013 (przy réznej metodyce przeprowadzanych badan)

» Identyfikacja obszardw, z ktorych mieszkancy sg zdecydowanie lub raczej niezadowoleni (ponad 50%
odpowiedzi) zgodnie z wynikami ankiety:

jwiiy sie tez g} dot. ukierunkowania na realizacje udogodnier: dla kierowcow (poszerzanie drég,
odejécie od dziatan w zakresie wyznaczania pasow ruchu dla rowerzystdw kosztem pasow
samochodowych), co sprawia, ze istotng czes¢ SUMP powinny stanowi¢ dziatania o charakterze
miekkim, promujgcym idee zréwnowazonej mobilnosci wszystkich Srodkdw transportu.
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4, Co mowig mieszkancy?

W pracach prowadzgcych do przygotowania diagnozy oraz dokumentu SUMP wykorzystane zostaty wnioski

wynikajgce z przeprowadzonych konsultacji spotecznych. Wnioski te wynikaja z nastepujacych procesow:

- wyniki Kompleksowych Badar Ruchu z 2013 r. wraz z badaniami dot. weryfikacji wynikéw (préba 1000)
2201612018+

+  wnioski z procesu konsultacji z mieszkancami zatozen Polityki transportowej dla Miasta Krakowa na lata
2016-2025 oraz jej oceny

- wnioski z przeprowadzanych wsrdd mieszkarncow gmin Metropolii Krakowskiej ankiet dot. istniejacego
systemu transportowego — na potrzeby aktualizacji gminnych strategii rozwoju, planéw mobilnosci etc.

« whnioski z przeprowadzonych w I kwartale 2021 r. badary zachowar transportowych mieszkancow
duzych miast’ w odniesieniu do Miasta Krakowa

+ wnioski z przeprowadzonej w ramach procesuy przygotowywania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Metropolii Krakowskiej ankiety przeprowadzonej wsrod mieszkancow Metropolii Krakowskiej w ramach
1 etapu konsultacji spotecznych zatozen niniejszego dokumentu

« wnioski zKrakowskiego Panelu Transportowego 2023

- II etap konsultacji spotecznych Planu Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru

Funkcjonalnego

“Whnioski z anklety przeprowadzone} w ramach T etapu konsuitac;u spoiecznych za’fozen SUMP zosta%y

Jzaprezentowane ponizej:. e T T -~

» Blisko potowa respondentow wykorzystUJe w swonch codz;ennych podrézach samochod osobowy (Jako
kierowca), gtéwnie w celach zawodowych;

«  Komunikacja zbiorowa to blisko 1/4 podrézy, ale coraz istotniejszy staje sie rower — zwlaszcza na
krétszych dystansach - to az 15% podrézy;

- Czas i komfort to kluczowe czynniki przy wyborze srodka transportu, ale istotne s3 tez koszty,
«zakorkowanie” miasta czy tez np. po prostu przyjemnos$c z jazdy na rowerze;

+ Problem zakorkowania wskazywany jako najistotniejszy w pytaniach ,otwartych” zawartych w ankiecie.
Ponadto, jako jeden z wainiejszych powodow wyboru Srodka transportu jawig sie zobowiazania
mieszkancow — w zakresie np. dowozenia dzieci do szkdl;

« Respondenci najwyzej oceniajg stopien bezpieczenstwa, mozliwost zaspokajania swoich potrzeb w
miejscu zamieszkania, a najnizej oferte biletowa (w tym jej przystepno$¢ cenowy), czas dojazdu
i czestotliwos¢ w transporcie publicznym oraz drogi i parkingi. Neutralng ocene mozna przyznac takim
sprawom, jak: atrakcyjnos¢ przestrzeni, dostepno$¢ systemdw transportowych, infrastruktura
rowerowa,

« Proponowana tre$¢ ogodlnej wizji zyskata poparcie 77% ankietowanych, zdecydowanie na NIE
wypowiedziato sie tylko 5,5% respondentow;

- Najbardziej istotne dla mieszkancow cele to te zwiazane z rozwojem zréwnowazonej mobilnosci
i poprawa jakosci zycia, najrzadziej wskazywany byt cel zwigzany z logistyka towardw;

*Zridio: hiips://polskialamsmogowy. plfwp-contentfuploads/ 2021 /06/Raport_Zachowaniatransportowe, miasta_0706_3.pdf
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Warsztaty z interesariuszami instytucjonainymi (w tym Departamentami i Wydziatami UMK i UMWM,
spbtkami miejskimi, Zarzadcami infrastruktury transportowej) miaty na celu dokonanie konsultacji
dotychczasowych zatozen SUMP —w tym zidentyfikowanych celdw — oraz wyjscie do kolejnego etapu, jakim
bedzie identyfikacja dziatart wdrozeniowych. Zwrécono uwage na to, by w SUMP wskazac realny katalog
dziatan do realizacii w perspektywie 2030 roku. Waznym punktem dyskusji byta kwestia Stref Czystego
Transportu jako narzedzia pozwalajacego na prowadzenie whasciwej polityki w zakresie zrownowazonej
mobilnodci, a w tym konteksécie rdwniez kwestia domkniecia rozwoju uktadu obwodnicowego Miasta
Krakowa kompensowanego przez stosowanie rozwigzan w zakresie uspokojenia ruchu w skali dzielnic,
osiedli pomiedzy obwodnicami. Podczas spotkania wskazano istotng role dziatai informacyjno-
promocyjnych, uswiadamiajacych powigzanie mobiinosci i planowania przestrzennego.
Wazna czeséé dyskusji stanowita tez koniecznos¢ realizacji infrastruktury uzupelniajacej
wokot weziéw przesiadkowych, poruszono réwniez problem szerokosci dostepnych pasow
drogowych w kontekscie realizacji infrastruktury pieszo-rowerowej, buspasa czy zieleni
w ramach dzialan realizujacych zatozenia SUMP. Sam dokument natomiast powinien by¢
przygotowany w formie zrozumiatej dla mieszkasicow jako gtdéwnych jego odbiorcéw.

Podczas spotkania konsultacyjnego z przedstawicielami Departamentu Infrastruktury Drogowej
i Transportu UMWM dotyczacego relacji dokumentu SUMP z opracowywanym Regionalnym
Planem Transportowym (RPT) dokonywano wzajemnej weryfikacji spdinosci zatozen wynikajgcych
z opracowywanych dokumentow. Pracownicy wymienili sie wzajemnie lista projektowanych dziatan
szczegbtowych (SUMP), informacjami o mozliwych scenariuszach przyjetych na potrzeby RPT oraz listg
inwestycji zgtoszonych przez gminy na potrzeby RPT w celu uwzglednienia ich w realizowanych pracach.
Podczas spotkania poruszono rowniez m.in. kwestie stosowania podobnych wskaznikéw monitorowania
zatozen obu dokumentdw oraz schematu obstugi transportem publicznym opracowanego w ramach SUMP.

Warsztaty z przedstawicielami powiatdow oraz gmin Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej
zostaly przeprowadzone w kontekscie przeprowadzonej analizy wskazujgcej na oddzialywanie Miasta
Krakowa jako miasta rdzeniowego obszaru funkcjonalnego na jego otoczenie (skala dojazdow do pracy
oraz oddziatywania kolei aglomeracyjnej i regionalnej jako szkieletu systemu transportowego). Podczas
spotkania skonsultowano wypracowane zatozenia celdw SUMP w kontekscie obszaru tzw. ,II obwarzanka”
gmin wokot Krakowa. W trakcie dyskusji wskazano na konieczno$¢ uwzglednienia w
dokumencie podejscia do kwestii przewoznikow prywatnych, ktérzy stanowia uzupeinienie
systemu transportowego. Pozytywnie zostaly ocenione rowniez przedstawione zatozenia w zakresie
weztow przesiadkowych jako waznego elementu systemu w zwigzku z faktem ich funkcjonowania rowniez
poza obszarem Metropolii Krakowskiej (poruszony przyktad Krzeszowic). Zwrocono tez uwage na wazng
kwestie podejécia do zasad finansowania linii dowozowych oraz uruchomionych linii turystycznych i
generalnie problem obstugi transportowej atrakcji turystycznych obszaru funkcjonalnego Miasta Krakowa.

Podczas kolejnych kilku przeprowadzonych spotkan warsztatowych w ramach powotanego Zespotu ds.
Planu Zrownowazonej Mobilnoséci Metropolii Krakowskiej (funkcjonujgcego w ramach Komisji
Innowacji, Funduszy Europejskich i Metropolii Rady Miasta Krakowa) przedstawiciele Rad oraz Wtodarzy
Gmin i Powiatdw Metropolii Krakowskiej oraz Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej zostali
poinformowani o najistotniejszych kwestiach zwigzanych z przygotowaniem SUMP, nie zostaly podczas
nich wniesione zasadnicze uwagi co do obranych strategicznych kierunkdw w dokumencie.
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Dyskusja w gronie gmin Metropolii Krakowskie] dotyczyta w duzej mierze szczegdtowych dziatan, ktére
Z perspektywy gmin wpisujg sie w zidentyfikowane cele, pojawily sie tez propozycje zmiany kolejnosci
niektdrych celow lub ich polaczenie, a takze doprecyzowania tresci niektdrych z nich. Istotnym punktem
dyskusji byla podkreslana potrzeba wspélpracy poszczegélnych podmiotéw w realizacji
zatoZeit SUMP (jest to jeden z celéw szczegolowych) — szczegodlnie rozwigzanie problemu
wzajemnych rozliczen pomiedzy Organizatorami transportu zbiorowego, na tym etapie nie
zostaty wniesione réwniez uwagi do przedstawionego schematu logiki interwencji na obszarze gmin SMK
wokot Krakowa (lokaine centra, oparcie o role weztdw przesiadkowych, kolej aglomeracyina i regionalna
jako szkielet z uzupelniajgca rolg linii dowozowych do weztdw i przyspieszonych linii autobusowych).

Podczas spotkant Forum Zintegrowanego Transportu Metropolii Krakowskiej przeprowadzone
zostaly warsztaty, podczas ktorych uczestnicy spotkania uzupelniali z perspektywy reprezentowanych
gminfinstytucji tabele dziatan szczegodlowych, wskazujgc obszary, w ki6re potencjalnie wpisujg sie
inwestycje i dziatania ich gmin/reprezentowanych podmiotéw. Uczestnicy spotkania mieli mozliwosé
rowniez zglaszania uwag do proponowanych dziatan, a takze zaproponowania dodatkowych dziatanh
istotnych z punku widzenia SUMP. Podczas kolejnych warsztatow przedstawiciele gmin weryfikowali mapy
przedstawiajgce inwestycje o charakterze transportowym, gldwne miejsca rozwoju zabudowy
mieszkaniowej i produkcyjnei i jej powigzania z systemami transportu szynowego.

Podczas warsztatow z Radnymi podkresiono wazny aspekt dot. patrzenia przez pryzmat nie tylko wiasnej
gminy, ale calego obszaru jako systemu naczyn polaczonych. Dyskusja wskazuje rowniez na wazny
aspekt integracji taryfowej jako dzialania moggcego zacheci¢ do zmiany zachowan
komunikacyjnych, poruszono kwestie lokalizacji parkingow P+R, wspdlpracy z zarzadcami
drég oraz szukania efektywnych rozwiazaf na potrzeby poprawy sytuacji (przy czym w tym
zakresie wyrazono duie watpliwosci czy budowa pelnego metra w Krakowie jest
efektywnym rozwiagzaniem). Radni w duzej czesci skupili sie na miekkich dzialaniach
informacyjno-promocyinych skierowanych do mieszkancéw. Wskazano tez, by dokument
wskazywal realne do wykonania dzialania oraz ze komfort i czas dojazdu sg kluczowymi
czynnikami, ktére mogg przyczynic sig do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancéw.
Elementem dyskusji byla rowniez kwestia powigzan na granicach Krakowa i gmin fzw.
~I cbwarzanka”, w szczegolnosci podejscia do polityki przediuzania linii tramwajowych.

Podczas kolejnych warsztatow z przedstawicielami Radnych miejskich i gminnych oraz Wiodarzy gmin
Metropolii Krakowskiej w ramach potgczonego posiedzenia Komisji Infrastruktury RMK oraz Komisji
Innowacji, Funduszy Europejskich i Metropolii RMK uczestnicy spotkania zadawali pytania
doprecyzowujgce przedstawiany material, 2 po zakoriczeniu prezentacji odbyla sie cze$¢ dyskusyjna
ukierunkowana na weryfikacie prawidtowosci przyjetych zalozery oraz wniesienie uwag. Dyskusja
dotyczyta gléwnie horyzontu czasowego dokumentu, konsultacji z poszczegdinymi
uczestnikami organizacji transporty, finansowania i realizacji inwestycji, w tym parkingdw
Parkuj i Jedz.
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3. Co mowig eksperci i interesariusze?

Jednym z etapow przygotowywania zatozen Strategii Metropoli Krakowska 2030 byta organizacja I Forum
Metropolii Krakowskiej w listopadzie 2019 r, podczas ktdrego przy udziale kluczowych interesariuszy
procesu zidentyfikowano kiuczowe cele w poszczegdlnych obszarach objetych Strategia. Zatozenia te
zostaly wykorzystane réwniez podczas prac nad przygotowaniem Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Metropolii Krakowskiej jako tto planowania, wykorzystane zostaty m.in. wypracowane podczas Forum
rozwigzania i dziatania dotyczace zréwnowazonej mobilnoéci na terenie Metropolii Krakowskiej,
wynikajace bezposrednio ze zdiagnozowanych kluczowych probleméw.

SzczegGtowe wnioski wynikajace z Forum zostaly zebrane w ramach odrebnego opracowania, niniejszy
dokument zawiera syntetyczna informacje w zakresie ustaler Forum wykorzystanych w procesie SUMP.

Podczas procesu przygotowywania Strategii Metropolia Krakowska 2030 przeprowadzone zostaly wywiady
z kluczowymi ekspertami bedacymi interesariuszami procesu, zwigzanymi ze Srodowiskiem
instytucjonalnym (gminy, wydziaty, spétki gminne) i akademickim. W ramach niniejszego dokumentu na
potrzeby czeéci diagnostycznej wykorzystane zostaty wnioski z przeprowadzonych wywiadéw, wpisujace
sie w poszczegdine obszary zwigzane z procesem SUMP.

Przeprowadzone w formule warsztatowej spotkania z przedstawicielami gmin Metropolii Krakowskiej,
przedstawicielami podmiotéw zajmujacych sie kwestiami zwigzanymi ze zrownowazong mobilnoscig
i zagospodarowaniem przestrzennym na poziomie Miasta Krakowa i Wojewddztwa Malopolskiego,
przedstawicielami Radnych miejskich i gminnych oraz przedstawicielami gmin tzw. ,II obwarzanka” wokot
Krakowa pozwolity na zebranie wnioskdw na potrzeby dalszych prac.
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2. Co méwig dane, badania i analizy?

Proces przygotowywania dokumentu petnigcego funkcje Strategii Rozwoju Ponadlokalnego, jakim jest
Strategia Metropolia Krakowska 2030 pozwolit na identyfikacje wnioskéw oraz ocene stanu istniejacego
w kluczowych dziedzinach wspétpracy metropolitainej objetych Strategia. Na potrzeby niniejszego
opracowania wykorzystane zostaly zebrane w raportach diagnostycznych Strategii wnioski
w poszczegolnych obszarach powigzanych z tematykg Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.
Wynikaja one przede wszystkim z raportéw dla dziedzin: Mobilnoé¢, Srodowisko i Przestrzen oraz
Gospodarka, uzupetnionych raportami dot. Edukacji, Kultury czasu wolnego, Ustug spotecznych oraz

Inteligentnego zarzgdzania

Na potrzeby przygotowania czesci diagnostycznej dokumentu przeprowadzona zostata analiza kluczowych
dokumentdw o charakterze strategicznym i planistycznym gmin Metropolii Krakowskiej. Objeta ona swoim
zakresem identyfikacje wnioskow w powiazanych z przygotowaniem SUMP obszarach:
« Stan sieci drogowej, kolejowej, transportu publicznego, pieszego i rowerowego, transportu
towarowego
-« Stan sieci parkingowej, polityka parkmgowa _
Przyszie zdefiniowane inwestycje w sieci transportowe R S el
Kluczowe dokumenty strategiczne — wn:oski gfowne zdeﬁmowane cele i prlorytety rozw01u gmln B
Kluczowe aspekty i przesadzema pianowanla plzestrzennego T -
uczo'we aspekty zw1azane Z ochrona srodomska
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=0 IV. JAK WYGLADA RZECZYWISTOSC
- DIAGNOZA

1. Opis struktury czesci diagnostycznej

Opracowanie SUMP zostato poprzedzone przygotowaniem kompleksowego raportu diagnostycznego
obejmujgcego uwarunkowania demograficzne, przestrzenne, Srodowiskowe, gospodarcze, spoteczne
i transportowe. Niniejszy dokument zawiera syntetyczne ustalenia w poszczegolnych ww. obszarach.

Przekrojowy charakter czeéci diagnostycznej wynikajacy z wykorzystania dotychczasowych doswiadczen
podmiotdw objetych Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru
Funkcjonalnego, a takze Sciste zwigzki pomiedzy niniejszym opracowaniem a prowadzonym rownolegle
procesem prowadzacym do przygotowania Strategii Metropolia Krakowska 2030 oraz funkcja Planu dziatan
w stosunku do ww. Strategii, jaka Plan ZréwnowaZonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej petni na
podstawie uchwaty nr 3/1/2021 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Cztonkow Stowarzyszenia Metropolia
Krakowska z dn. 26.01.2021 r. sprawily, ze posiada ona strukture, uwarunkowang wkltadem uzyskanym
w zaleznosci od sposobu i podmiotu pozyskanych informacji.
Diagnoza skfada sie z nastepujacych czesci:

- comowia dane, badania i analizy?

- comowig ekspercii interesariusze?

« co mowig mieszkancy?
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=0 ITI. INFORMACJE O PRZEBIEGU PROCESU
KONSULTACII ZALOZEN PLANU

W trakcie trwania I etapu konsultacji spotecznych w ramach realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego wsrdd mieszkancdw obszaru zostata przeprowadzona
ankieta online, ktorej celem byta konsuitacja zatozen proponowanej wizji i gldwnych celdw dokumentu, jak
rowniez poznanie opinii mieszkancow w kwestii giownych diagnozowanych przez nich problemow
w obszarze mobilnosci, oraz poznanie ich zachowan komunikacyjnych —w tym gtéwnych powoddw wyboru
codziennego $rodka transportu i stopnia zadowolenia z poszczegdinych elementdw sktadowych systemu
mobilnosci. £acznie uzyskano 2542 uzupetnione ankiety. Szczegdtowy raport z przeprowadzonych ankiet
(zbiorczy oraz w podziale na poszczegdlne gminy) stanowi odrebng tresé, niniejszy dokument zawiera
(w kolejnym rozdziale) syntetyczne ustalenia w poszczegoinych obszarach objetych ankieta.

W kolejnej fazie proces przygotowania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Metropotii
obejmowat organizacje warsztatdw
roboczych z poszczegélnymi grupami
interesariuszy projektu. Warsztaty
obejmowaty przedstawienie samej idei
SUMP, konsultacie zatozen wizji, podejscia
do scenariuszy i celow dokumentu oraz
rozpoczecie procesu uzgadniania pakietow
dziatah wdrozeniowych realizujgcych
zidentyfikowane cele. Objety one
przedstawicieli gmin cztonkowskich
Stowarzyszenia Metropolia Krakowska
(] obwarzanek”), przedstawicieli powiatow i
gmin Obszaru Funkcjonalnego Metropolii
Krakowskiej ("Il obwarzanek"),
przedstawicieli Wydziatow i Departamentow
Miasta Krakowa i Wojewddztwa
Matopolskiego i instytucji zajmujgcych sie
zréwnowazong mobilnoécia na terenie
objetym SUMP oraz przedstawicieli Radnych
miejskich i gminnych. Niniejszy dokument
zawiera (w kolejnym rozdziale) syntetyczne
wnioski po przeprowadzonych warsztatach,
catosciowe wnioski zebrano w ramach
odrebnych raportow.
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Najnizej zostaly ocenione dziatania Gminy Miejskiej Krakdw w dwoch kategoriach:

- Parkowanie - co znajduje odzwierciedlenie w niewystarczajgcej liczbie zrealizowanych inwestydji
budowy parkingdw P+R oraz parkingéw wielopoziomowych, a takze stopniowym rozszerzaniu strefy
ptatnego parkowania.

- Planowanie przestrzenne — bedace scisle zalezne od zapisow legislacyjnych wyzszego szczebla,
ktore komplikujg realizacje poszczegdlnych dziatan w tym obszarze.

Naijlepiej oceniono dziatania Gminy Miejskiej Krakdw z obszaru ochrona Srodowiska i poprawa jakosci zycia
mieszkancow (w tym bezpieczenstwo), dzigki inwestycjom w nowoczesny i ekologiczny tabor komunikacji
miejskiej oraz dziatania zwigzane z zarzadzaniem systemem transportowym i organizacjy ruchu.
Najwieksze rozbieznosci w ocenie pojawity sie w kategorii drogi rowerowe i ciagi piesze oraz urzadzenia dla
0sob z niepetnosprawnosciami z uwagi na ocene tych dziatan w skali punktowej (poszczegodinych dzielnic)
a nie w skali catego miasta.

Obie perspektywy oceny dziatan transportowych w Metropolii Krakowskiej sg zbiezne w wielu obszarach,
szczegllnie w zakresie planowania przestrzennego, ktdre jest stabym punktem polityki transportowej oraz
w zakresie transportu publicznego, ocenianego przez wszystkie grupy interesariuszy pozytywnie.

Wyniki oceny mieszkancow wskazujgce na przywigzanie w istotnym stopniu do rozwoju infrastruktury drogowej

i parkingowej jako najwazniejszego aspektu systemu transportowego wskazuja na koniecznos¢ ukierunkowania
prowadzonej polityki transportowej na dziatania informacyjno-promocyjne w zakresie wykorzystania
w codziennych podrézach innych form zrownowazonej mobilnodci, w szczegolnosci transportu zbiorowego
i roznych form mobilnosci aktywnej.
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Szczegblowe opinie uczestnikow warsztatow zawarte s w ponizszej tabeli.

DZIALANIA, KTORE WSPARLY
ROZWO3 ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCL:

Inwestycje zwiazane z infrastrukiurg kolejowa
(modernizacja, nowe stacje)

Rozbudowa infrastruktury tramwajowej
Budowa infrastruktury P+R (w tym powigzanej
7 koleja) :
Realizacia infrastruktury pieszo-rowerowej
Realizacja Wislanej Trasy Rowerowej
Zwiekszanie liczby kursdw linii aglomeracyinych
oraz wprowadzanie nowych potaczen
Uruchomienie linii aglomeracyinej taczacej
Biskupice, Wieliczke i Krakdw

Uruchomienie linii dowozowej do kolei {(Goma
Wie$ — Luczyce)

Nowe przystanki autobusowe oraz poprawa
jakosci istniejgcych

Zmiany w optatach za parkowanie w ramach
SPP

WdraZanie idei woonerf w wybranych
tokalizacjach

Opracowywanie planow mobilnosci czesci gmin

Dziatania transportowe zostaly réwniez poddane ocenie przez miejskie jednostki organizacyjne, komorki
organizacyjne Urzedu Miasta Krakowa, Rady Dzielnic Miasta Krakowa, Rade Programowa ds. Rozwoju
Systemu Transportowego Miasta Krakowa dzialajgca przy Prezydencie Miasta Krakowa, a takze w ramach
badan sondazowych wéréd mieszkancdw Gminy Miejskiej Krakow.
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2. Ocena dziatan transportowych realizowanych w ostatnich 10 latach.

Biorac pod uwage kontekst calego kraju stabym punktem obecnego procesu planowania transportu
miejskiego w Polsce jest ograniczona koordynacja odpowiednich polityk sektorowych oraz dziatan
instytucji odpowiedzialnych m.in. za planowanie przestrzenne, ochrone srodowiska, integracje spoteczna,
rozw0j gospodarczy, bezpieczenistwo, zdrowie, edukacje, cyfryzacje, energie czy gospodarke
mieszkaniowa. Rozwigzanie tego problemu stanowi duze wyzwanie dla planowania zrdwnowazonej
mobilnosci miejskiej, ale jest réwniez gtéwnym zrodtem innowacji i doskonalenia procesdw planowania.

Biorac pod uwage kontekst lokalny, dziatania transportowe realizowane w gminach Metropolii Krakowskie]
w ostatnich 10 latach zostaly ocenione z perspektywy gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia
Krakowska podczas dedykowanych warsztatdw przeprowadzonych w procesie opracowania SUMP dla
Metropolii Krakowskiej oraz z perspektywy interesariuszy Gminy Miejskiej Krakéw (GMK) w ramach oceny
stopnia realizacji Uchwaly nr XLVI1/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie
przyiecia polityki transportowej dla miasta Krakowa na lata 2016 - 2025.

Przedstawiciele gmin zrzeszonych w Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska zidentyfikowali realizowane
dziatania transportowe w kategoriach wspierania i hamowania rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.
Najlepszg ocene uzyskaly dziatania zwiazane z szeroko rozumianymi inwestycjami dotyczacymi rozwoju
infrastruktury kolejowej, pieszo-rowerowej oraz P+R, jak rowniez dziatania zwigzane z uruchamianiem linii
aglomeracyjnych i dowozowych do przystankow kolei aglomeracyjnej i regionalnej. W obszarze dziatan
hamujacych — nie sprzyjajacych rozwojowi zréwnowazonej mobilnosci miejskiej wskazywano najczesciej
duzg intensywnos¢ zabudowy, suburbanizacje, niewystarczajgce powigzanie planowania przestrzennego
z transportem oraz zbyt wolno realizowane inwestycje zwigzane z rozwojem zréwnowazonych systemow
transportu. Szczegdlnie istotny problem stanowi nadpodaz terendw inwestycyjnych w kontekscie
niewystarczajgcego uwzgledniania i przemyslenia kwestii ich obslugi transportowej, co negatywnie
wplywa na tworzenie warunkéw do rozwoju zrdwnowazonej mobilnosci.
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+ poprawy sytuacji miast pod katem zatloczenia, negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
oraz uksztattowania przestrzeni miejskiej zachecajacej do odbywania podrézy pieszych i rowerowych,

« poprawe dostepnosci wewnatrz obszardw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju transportu
publicznego poprzez integracje systemow transportu publicznego.

1.3. Dokumenty o charakterze lokalnym i regionalnym

Zakres dokumentéw o charakterze lokalnym i regionalnym obejmuje zaréwno wojewddzkie, miejskie

i gminne strategie rozwoju przedstawiajgce kierunki rozwoju w zakresie systemdw mobilnosci, jak

i bardziej szczegdlowe zatozenia polityki transportowej i rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

zatozenia kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego oraz zasad ochrony srodowiska. Analiza zakresu

tych dokumentow pozwala na identyfikacje obszaréw, ktore spojne sa z kierunkami przyjetymi na potrzeby

prac nad Planem Zrdwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego. Do

kierunkow tych naleza:

« rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego, w szczegoinosci oparcie na systemach szynowych
(kolej aglomeracyjna i regionalna, tramwaj),

- dzialania wspierajgce poprawe stanu srodowiska i bezpieczenstwa pasazerow,

- ksztaltowanie wiasciwych relacji pomiedzy transportem a zagospodarowaniem przestrzennym, w tym
idei Rozwoju Zorientowanego na Transport (ang. TOD — Transit Oriented Development),

+  ksztattowanie whasciwej polityki parkingowej ,

+ oparcie na rozwiazaniach integrujgcych, zaréwno infrastrukturalnych (wezly przesiadkowe, P+R), jak
i w zakresie integracji taryfowo-biletowej,

+ wspieranie dziatan w obszarze mobilnosci aktywnej (pieszej i rowerowej) oraz elektromobilnosci,

+ stosowanie rozwigzan w zakresie uspokajania ruchu oraz ograniczen dostepu dla samochoddow
osobowych,

» tworzenie fokalnych centrdw sprzyjajacych zapewnieniu realizacji podstawowych potrzeb w poblizu
miejsca zamieszkania — idea ,,miasta 15-minutowego”,

- prowadzenia dziatan informacyjno-promocyjnych w zakresie zréwnowazonej mobifnosci miejskiej.
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yII. ODNIESIENIE DO DOKUMENTOW
STRATEGICZNYCH I ANALIZA OBECNEGO
STANU MOBILNOSCI

1. Ramy dziatania

Dotychczas opublikowane i obowigzujace dokumenty formalno-instytucjonalne na poziomie lokalnym,
regionalnym i krajowym nie odnoszg sie wprost do metodologii Planowania Zréwnowazonej Mobilnoéci
Miejskiej, a w szczegdinoéci nie zawierajg one uwarunkowan odnoszacych sie wprost do PZMMK, Wynika to
z faktu opracowania wiekszosci dokumentéw, jeszcze przed pojawieniem sig koncepcji SUMP.
W niniejszym rozdziale dokonano syntetycznej analizy dokumentéw planistycznych na
poziomie europejskim, krajowym oraz regionalnym i lokalnym w kontekscie zawartych
zapisé6w mogacych stanowi¢ pomocnicze uwarunkowania opracowania Planu
Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej. Bardziej szczegétowa analiza zawarta jest w czesci
diagnostycznej przygotowanej na potrzeby SUMP.

1.1. Dokumenty na szczeblu Unii Europejskiej

Strategiczne dokumenty na poziomie europejskim obejmuja zardwno tzw. Biate i Zielone Ksiegi

wskazujgce strategiczne kierunki rozwoju mobilnosci miejskiej, jak i plany dziatai powigzane z koncepcja

zrdwnowazonego rozwoju i osiggniecia celu neutralnosci klimatycznej do 2050 roku (Europejski Zielony
tad). ZatoZenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej korespondujg z ww. dokumentami poprzez
m.in.:

» realizacje w perspektywie 2030 r. realnych, a w perspektywie 2050 r. ambitnych celéw zwigzanych ze
znacznym ograniczeniem emisji w transporcie w Kierunku dazenia do osiagnigcia celu neutralnosci
kiimatycznej,

- tworzenie efektywnych, multimodalnych powigzan transportowych w obszarze efektywnego transportu
miejskiego i dojazddw do pracy,

« stymulowanie wspoipracy na poziomie lokainym, regionalnym i krajowym prowadzacej do stworzenia
odpowiednich struktur organizacyjnych na potrzeby koordynacji dziatait w zakresie zréwnowazonej
mobiinosci miejskiej,

» przygotowanie planu spojnych dziatan wspierajacych zrownowazong mobilnos¢ na etapie ,ostatniej
mili” ~ wezta transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), jakim jest Miasto Krakéw wraz z obszarem
funkcjonalnym.

1.2. Dokumenty o charakterze krajowym

Dokumenty strategiczne na tym poziomie dotyczg zasad ksztattowania polityki transportowej, polityki

miejskiej oraz kierunkéw zagospodarowania przestrzennego kraju, oddziatujgcych nastepnie na

dokumenty nizszych pozioméw. Zalozenia te spojne sg z kierunkami rozwoju wskazanymi w Planie

Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej, w tym pod katem:

. celdw i priorytetow rozwoju krajowego systemu transportowego (poprawa dostepnoéci transportowej,
gateziowa i terytorialna integracja systemu transportowego, poprawa bezpieczenstwa i ograniczenie
negatywnego wplywu systemow transportowych na srodowisko naturalne),
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Identyfikacja prawidtowego zakresu terytorialnego przygotowania SUMP obejmujacego obszar powiazan
funkcjonalnych jest szczegdinie istotna z uwagi na to, ze transport miejski, aglomeracyijny i mobilnos¢ nie
powinny by¢ celem samym w sobie, ale powinny pozytywnie wplywaé na wyzsze cele, takie jak jakosc¢ zycia
i dobre samopoczucie obywateli. Stanowi to punkt wyjsciowy dia koncepcji planowania zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Zaleznie od krajowego kontekstu, moze istniec obowigzek prawny wymuszajacy
rozwoj zréwnowazonych planéw mobilnosci, jednak zawsze potrzebne jest prawdziwe zaangazowanie
stron, aby byt to naprawde trwaly i skuteczny plan. Dyskusja prowadzona w Europie nt. popularmosci
planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej pokazata, ze generalnie idea ta staje sie coraz bardziej
powszechna, We Francji okazuje sie, ze nie trzeba nadal stosowac polityki przymusu - nawet miasta, od
ktorych nie wymaga sie prawnie posiadania SUMP, przystepuja teraz dobrowolnie do ich wdrazania
i rozwoju. Dostrzegaja one zalety istniejgcych plandw, ktdre sg dobrym wskaznikiem sukcesu. W Belgii
miasta dobrowolnie opracowujg SUMP, poniewaz wierzg, ze pomoze to im stac sie bardziej atrakcyjnymi
dla chywatelii przedsiebiorstw. Podobnie jest w przypadku Niemiec.

3.2. Podstawa dziatania

W zwigzku z fundamentalnym znaczeniem zintegrowanego planowania zréwnowazZonej mobilnosci
oraz w kontekscie uwarunkowania przez Komisje Europejskg mozliwosci ubiegania sie o fundusze
europejskie w perspektywie 2021-27 od obowigzywania na terenie gminy Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) Miasto Krakéw wraz z gminami Metropolii Krakowskiej, przy uwzglednieniu
gmin Obszaru Funkcjonalnego Metropolii Krakowskiej, podjely prace nad opracowaniem ww. Planu.

Podstawe wspotpracy w tym zakresie stanowi podjeta Uchwata nr 7/I1/2021 Nadzwyczajnego Walnego
Zebrania Czlonkow Stowarzyszenia Metropolia Krakowska z dn. 23.02.2021 r. w sprawie opracowania
dokumentu Plan Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej. Uszczegdtowienie oraz konkretyzacje
ww. dokumentu stanowi podjeta Uchwala nr 31/X1/2022 Nadzwyczajnego Walnego Zebrania Czlonkdw
Stowarzyszenia Metropolia Krakowska z dn. 29.11.2022 r., w ktérej gminy Metropolii Krakowskiej deklarujg
wole przyjecia uchwata Walnego Zebrania Czlonkéw Stowarzyszenia Metropolia Krakowska oraz
uchwatami Rad Gmin dokumentu pn. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej (SUMP).
Podstawe wspdlpracy z gminami Obszaru Funkcjonalnego Metropo!ii'Krakowskiej stanowig podpisane
Deklaracje poparcia idei wspéipracy na rzecz zrownowazonego rozwo;u Metropoln Kl‘akOWSkIEj, jednym
~ z obszaréw ‘wspGinych dzla}an gmln wynlkajacym z poclplsanych _dokumentow ]est wspoipraca

. koordynacja dziatan w zakresie przygotowama Planu ZrownowazonEJ 'Moblino.éu Metropolu Krakowskiej -

: '(SUMP) uwzgledmajacegokontekst* m!nO Zaru
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» obszar oddziatywania systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej jako szkieletu sytemu transportowego
bedacego punktem odniesienia zaréwno w bezposrednich dojazdach kolejg, jak | pod katem organizaciji
linii dowozowych oraz linii komunikacyjnych obstugujacych tereny nieposiadajace bezposredniego
dostepu do SKA,

+ obszar zawartych porozumien miedzygminnych w sprawie powierzenia Gminie Miejskiej Krakdw
wykonywania zadan publicznych w ramach lokalnego transportu zbiorowego (Komunikacja Miejska
w Krakowie).

Na podstawie powyZzszych kryteriow zidentyfikowana zostata nastepujaca struktura gmin objetych Planem

Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego:

» Gmina Miejska Krakéw (jako rdzen) i gminy Metropolii Krakowskiej jako obszar bezposredniego
wdrazania zalozen SUMP i ugruntowanej wspoétpracy terytorialnej (gminy Biskupice,
Czernichéw, Igotomia-Wawrzenczyce, Kocmyrzéw-Luborzyca, Liszki, Michatowice, Mogilany,
Niepotomice, Skawina, Swiatniki Gorne, Wieliczka, Wielka Wies, Zabierzéw, Zielonki),

+ gminy Obszaru Funkcjonainego Metropolii Krakowskiej jako obszaru oddzialywania (gminy
Alwernia, Brzeznica, Dobczyce, Drwinia, Gddéw, Iwanowice, Jerzmanowice-Przeginia, Kalwaria
Zebrzydowska, Koniusza, Krzeszowice, Lanckorona, Myslenice, Nowe Brzesko, Proszowice, Siepraw,
Skata, Stomniki, Spytkowice, Sutkowice, Sutoszowa).

Ryc. 6. Struktura gmin
objetych SUMP

PZMMK to przede wszystkim plan dziatan okreslajacy szczegdly realizacji kierunkéw dziatan wskazanych
w Strategii Metropolia Krakowska 2030 w dziedzinie zréwnowazonej mobilnosci, a opracowany zostat
zgodnie z metodyka opracowywania Plandw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) wynikajaca
z dokumentdw na poziomie krajowym oraz europejskim.

Powstaty w wyniku przeprowadzenia procesu SUMP dokument stanowi przygotowany w zgodzie z unijng
metodyka plan prowadzacy do realizacji zatozen zrownowazonej mobilnosci w uzgodnionych kierunkach,
istotnych zaréwno z punktu widzenia administracji publicznej, jak i codziennego Zycia mieszkancow
Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru Funkcjonalnego.
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PZMMK oprécz wskazanego powyzej obszaru zinstytucjonalizowanej wspodtpracy w ramach
Stowarzyszenia uwzglednia réwniez teren gmin niebedacych cztonkami Stowarzyszenia, ale bedacych
jednoczesnie w zasiegu powigzan funkcjonainych z Gming Miejska Krakdw. Obszar gmin spoza Metropolii
Krakowskiej zostat uwzgledniony w Planie poprzez analize powigzan z Miastem Krakowem oraz gminami

Metropolii Krakowskiej w kontekscie wynikajacych z SUMP obszaréw strategicznych zwigzanych ze
Zrownowazong mobitnoscia.

Ryc s, Gmlny spoza Stowarzyszema Metropoira Krakowska objete oddaaiywamem .

_ zaiozen Planu Zrownowazone1 Mobtiﬂoscz Metropof Krakowskle}
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Przeprowadzona analiza powigzan funkcjonainych Miasta Krakowa jako rdzenia obszaru funkcjonalnego
doprowadzita do identyfikacji gmin powigzanych funkcjonalnie z Krakowem, ktore zostaty uwzglednione
w Planie. Na potrzeby analizy przyjeto nastepuijgce kryteria:

« skaladojazddw do pracy na podstawie danych GUS,

» kryterium zwartosci terytorialnej oraz bezposredniego sasiedztwa i ciggtosci — obszar obejmujacy
gminy w sposob bezposredni graniczgce z Miastem Krakowem jako rdzeniem obszaru funkcjonalnego
oraz gminy, ktore potgczone s3 z Krakowem poprzez powigzania funkcjonalne przez inne gminy
w sposob ciagly,
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3. Uwarunkowania terytorialne i formalne przygotowania SUMP

3.1. Zakres terytorialny dziatania

Z uwagi na metodyke procesu wskazujaca na obszar funkcjonalny miasta rdzeniowego jako
prawidiowy z punktu widzenia opracowania dokumentu oraz majac na uwadze przyjecie polityki
rozwojowej w zakresie Mobilnosci jako wspdlnej dla gmin Metropolii, Miasto Krakow zaprosito Gminy
zZrzeszone w Stowarzyszeniu Metropolia Krakowska do udziatu w prowadzonych pracach.

Celem dziatan jest uporzadkowanie kwestii zwigzanych ze zréwnowazong mobilnoscia na
terenie Miasta i Metropolii Krakowskiej poprzez przygotowanie dokumentu zgodnie z zatoZeniami
procesu SUMP, spelniajgcego zardwno ww. wymagania Komisji Europejskiej na kolejng perspektywe
finansowa, jak i stanowigcego dokument wskazujacy cele, priorytety oraz kierunki dziatan inwestycyjnych
i nieinwestycyjnych w obszarze zrownowazonej mobilnosci, ktérego zatozenia bedg realizowane przez
gminy.

Wychodzac naprzeciw realizacji wynikajgcych ze Strategii Rozwoju Krakowa wyzwan w zakresie uczynienia
Obszaru Metropolitalnego Krakowa bardziej zintegrowanym, zwartym terytorium, co pozwoli na
zwiekszenie konkurencyjnosci Krakowa i catego Obszaru Metropolitalnego, Gminy Metropolii Krakowskiej
zadeklarowatly wole wspotpracy w celu opracowania i przyjecia na poziomie gwarantujgcym wdrozenie
zalozen dokumentu strategicznego pod nazwg ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej”.
Metropolia Krakowska obejmuje teren Miasta Krakowa oraz okolicznych gmin: Biskupice, Czernichéw,
Igotomia-Wawrzenczyce, Kocmyrzéw-Luborzyca, Liszki, Michatowice, Mogilany, Niepotomice, Skawina,
Swigtniki Gorne, Wieliczka, Wielka Wies, Zabierzéw, Zielonki.

wielka Michatowice  Kocmyrzow-
Wieé . ' i -Luborzyca
\ | Zielonki : / Igotomia-
Y ; ; -Wawrzenczyce

Zabierzow

\

Niepotomice
/
Czernichéw
-~ y \ . N
H . Biskupice
Skawina I wigmiki N P
Mogilany Gorne  Wieliczka

Ryc. 4. Gminy cztonkowskie Stowarzyszenia Metropolia Krakowska
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Opisane wyzej przestanki stanely u podstaw Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego. W toku prac nad dokumentem sformutowano wizje oraz cele i dziatania
szczegotowe. Ponizsza grafika obrazuje zasadnicze zagadania, ktére skiadaja sie na kompleksowa
strategie zrownowazonej mobilnosci, Gtownymi efektami realizacji strategii bedgy: zwiekszenie
dostepu do transportu publicznego, zmniejszenie ilosci $miertelnych wypadkow drogowych,
zmniejszenie emns;n gazow cueplarnlanych zmme]szeme emnsgl zanieczyszczen pow:etrza.
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2. Plan Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej Obszaru

Funkcjonalnego

W ninigjszym dokumencie w odniesieniu do Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej
Obszaru Funkcjonalnego wymiennie stosowane sg pojecia SUMP, PZMMK oraz Plan. Proces przygotowania
Planu ma na celu przedstawienie logiki realnej zmiany w mysleniu o zréwnowazonej mobilnosci,
wyeliminowanie biednych stereotypéw oraz stworzenie warunkow do zmiany sposobu myslenia o
zréwnowazonej mobilnosci i zachowaniach komunikacyjnych. Zatozeniem jest, by dokument petnit funkcie
pryzmatu zardwno jesli chodzi o realne zmiany w systemie transportu korzystne dla pasazerdw, jak i — jesli
nie przede wszystkim — sposobie myslenia mieszkancow o mobilnosci i codziennym przemieszczaniu si€.

Codziennie stoje w korku
w drodze do pracy, trzeba
poszerzy¢ droge ...

Parkowanie w centrum jest
coraz drozsze
i ciezko tam dojechac ...

Nie wsigde do tramwaju
bo jest drogo, poza tym
musze sie przesiadac ...

Kto normalny jeids
pociggiem, tym bardzie]
po miescie ...

Stac mnie
na samochod
to nim jezdze ...

Wszedzie te sciezki rowerowe
czy nie lepiej wybudowad
nowg droge ...

Ten autobus to zawsze musi
przed samochoedami, po co ¢
komu te buspasy ...

Dawniej w Hudie
wcale nie byto korkdw ...

Musze podwiezl dzieciaki
i zrobi¢ zakupy,
wezme samochod ...

Nie przewidzialem, Ze po

wyprowadzce na przedmiescia &
wszedzie trzeba jechac autemn ..

Ryc. 3. Pryzmat zmian

... dawniej nawet bym nie
pomyslat zeby jechad
pociggiem

... jesli nie bedzie wyjscia
wezme samochéd,
ale najpierw rozwaze inne opcje

... jak przyjemnie sie przeisc
bez tych zaparkowanych
wszedzie aut!

.. podohno nowa linig
framwajowg jest
naprawde szybko

.. clo sklepu jest 1 km,
pojade rowerem,
przejazdzka dobrze mi zrobi

... mam jeden bilet na kolej
i autobus, po drodze poczytam
ksiazke, same korzysd ...

,. dzieci podwioze samochodem,
. ale potem podjade na P+R
i do Krakowa pociagiem ...

... dobrze przemysieli to nowe
- psiedle, blisko do przystanky,
sklepu, przedszkola ...

... moze przetestuje
hulajnoge elektryczng?

... czas wyprobowad
rower na co dzien!
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Prezentowane ponizej podejscie dotyczgce faktow i mitdw na temat SUMP zostato wypracowane w ramach
poradnika przygotowanego na potrzeby opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej’

Ryc. 2. Fakty i mity na temat SUMP

* Zrédio: CIVITAS PROSPERITY - PORADNIK — opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobllnodd Miejskiej (SUMP).
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Z wytycznych dotyczacych przygotowania dokumentu SUMP wynikajg nastepujgce rdznice pomigdzy
dotychczasowym podejéciem do planowania transportu a metodyka stosowang w celu przygotowania

Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej™:
DOTYCHCZASOWE PODEJSCIE
DO PLANOWANIA TRANSPORTU

CEL: DOSTEPNOSC I JAKOSC ZYCIA

CEL: PLYNNOSC 1 PREDKOSC RUCHU

KROTKO - I SREDNIOTERMINOWE

MANDAT POLITYCZNY ~ AKTYWNIE ZAANGAZOWANI .
1 PLANOWANIE PRZEZ EKSPERTOW WAZNI INTERESARIUSZE I SPOLECZENSTWO

KOMBINACIA ROZWIAZAN INFRASTRUKTURALNYCH,
SKONCENTROWANE NA INFRASTRUKTURZE RYNKOWYCH, USLUGOWYCH, INFORMACYINYCH
1 PROMOCYINYCH

y Plan Contract: ELTISpius, EACI/IEE/2009/05/532.558822

Phato © FITIS/Harry Schiffer
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Ponizej zaprezentowano schemat pokazujacy poszczegdine kroki prowadzace do przygotowania SUMP:
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Koncepcja zrownowazonego planowania mobilnosci w miastach, okreslona w Pakiecie na rzecz mobilnosci
w miastach (przyjetym przez Komisje Europejska pakiecie dziatan wspierajacym zrownowazony transport

miejski), opiera sie na osmiu przyjetych zasadach przewodnich.

Plan zréwnowazonej mobilnosci w
funkcjonalnym obszarze miejskim

Wspotpraca ponad granicami
instytucjonalnymi

Angazowanie obywateli
i interesariuszy

Ocena obecnych
i przyszlych wynikow

Zdefiniowanie diugoterminowej w
i jasnego planu realizacji
przygotowanych w odniesieniu
do realnego scenariusza rozwoju
sytuacji w zakresie mobilnosc

Rozw6j wszystkich rodzajow
transportu w sposob zintegrowany

Monitorowanie i ocena

Zapewnienie jakosci




=" -4 Metropoli
= § Krakow Krakoboka

1.2. Zrownowazona mobilnos¢ — SUMP

Ze wzgledu na problem znacznego przekroczenia szkodliwych substancii w powietrzu systematycznie
wzrasta Swiadomos¢ negatywnego oddziatywania transportu indywidualnego na srodowisko. Wazne jest
rowniez, aby transport ten charakteryzowat sie niewielkim zapotrzebowaniem na przestrzen, dlatego
whadze wielu miast inwestujg w transport zbiorowy oraz infrastrukture dla mobilnosci aktywnej.
Koniecznym jest jednak zrozumienie idei zrownowazonego transportu, ktéra zakiada, ze rozwdj fransportu
publicznego i zachecenie do korzystania z przyjaznych $rodowisku sposobow przemieszczania sie,
gwarantuje lepsza jakos¢ Zycia przy nieustajacym rozwoju miast. Ideg zréwnowazonej mobilnosci jest
przemyslane podrozowanie zréznicowanymi srodkami transportu w zaleznosci od potrzeb, ze
szczegblnym uwzglednieniem wybierania kiedy tylko jest to moiliwe srodkdw innych, niz wiasny
samochodd, szczegdinie w przypadku przemieszczen na krotkich dystansach dominujacych w miescie.
Podejécie to pozwoli na szybki rozwdj catego transportu m.in. poprzez rozbudowe sieci polaczen
tramwajowych i autobusowych, odnowe parku pojazdéw komunikacji miejskiej, rozbudowe sieci drég
rowerowych, a takze zwiekszenie znaczenia ruchu pieszego. Obecnie coraz czesciej mieszkancy miast
wybieraja transport publiczny, rower, jak rowniez podréze piesze. Europejskie miasta daza do tego, aby
transport byt efektywny, zasobooszczedny, ekologiczny i niskoemisyjny. Zatozenia te znajduja
odzwierciedlenie w idei przygotowania Plandw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

Czym jest Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP)?

Podstawowe cechy Planu Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej to:

- Dlugoterminowa wizja oraz przejrzysty plan wdrozenia;

* Podejscie partycypacyjne;

* Zbilansowany i zintegrowany rozwdj wszystkich srodkéw transportu;

* Integracja pozioma i piohowa;

* Ocena obecnej i przysziej skutecznosci;

* Regularne monitorowanie, przeglad oraz raportowanie;

* Branie pod uwage kosztow zewnetrznych dla wszystkich srodkéw transportu.
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=0 1. WPROWADZENIE

1. Wyzwania dla miast

1.1. Wspolne zmaganie sie z wyzwaniami przysztosci

Szacuje sie, ze do 2050 roku liczba mieszkaficéw miast wzronie do ok. 6 miliardéw, tymczasem juz dzié
okoto 80% Europejczykdw Zyje na obszarach migjskich. Popularne wéréd architektow hasto ,miasta dla
ludzi” w kontekécie nieustannego wzrostu liczby mieszkancdw miast zaczyna nabieraC szerszego
znaczenia. W zwigzku z tym zachodzi konieczno$é blizszego przyjrzenia sie relacjom miedzy mobilnoscia
w miastach, a jakoécig Zycia mieszkancow okreslana m.in. przez czyste powietrze, ochrong przed hatasem,
bezpieczefistwo, czy tez swobode poruszania sie ludzi, kiedy, gdzie i jak chca — niezaleznie od wieku,
dochoddw czy stanu zdrowia. Postepuijgcy rozwdj gospodarczy i przestrzenny obszaréw metropolitalnych
w Polsce i Europie oraz coraz wieksze oczekiwania pasazerow zwigzane z komfortem przemieszczania sie,
wymagaija nieustannych zabiegdw polegajacych na poprawie jakosci | zwiekszeniu efektywnosci systeméw
transportowych. Dziatania majace na celu poprawe lub utrzymanie komfortu mieszkancow zwigzanego
z podrézowaniem wymagajq stworzenia rozwigzan systemowych zmniejszajacych szkodliwe
oddzialywanie transportu na $rodowisko naturalne, poprawiajacych warunki mobilnosci oraz
wplywajacych na zwiekszenie bezpieczenstwa pasazeréw. Podejscie kluczowych instytucii na szczeblu Unii
Europejskiej, w tym Komisji Europejskiej, ukierunkowane jest na koniecznos¢ posiadania strategicznego
dokumentu wskazujacego na gtéwne kierunki rozwoju mobilnodci, przygotowanego w odniesieniu do
obszaru funkcjonalnych powiazan miasta rdzeniowego stanowigcego centrum aglomeracji oraz powigzan
pomiedzy poszczegolnymi podmiotami wchodzacymi w sktad obszaru funkcjonalnego. Dokument ten,
przyjety na poziomie politycznym, w zamierzeniu ma zapewnia¢ spdjny kierunek dziatan i inwestycji
w dziedzinie zrownowazonej mabilnosci, ogniskujacych sie wokot gtdéwnego celu, jakim jest zapewnienie
zrownowazonego 3 przy]aznego z punktu widzenia uzyﬂ<own|ka konicowego systemu transportu
' 3 1a dany obszarze

i
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