UCHWALA NR ..............c.c...
RADY MIEJSKIEJ W ALWERNI
zdnia ... .
w sprawie: Zmiany uchwaly Nr V/35/2024 Rady Miejskiej w Alwerni z dnia 22 kwietnia
2024 r. w sprawie: przyj¢cia i wdrozenia do realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa (SUMP MOF Chrzanéw).
Na podstawie: art. 18 ust. 2 pkt 6 oraz pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzqdzie
gminnym (tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 1465 z pozn. zm.), Rada Miejska w Alwerni uchwala, co
nast¢puje:
§1.

Zmianie ulega Plan Zréwnowazone] Mobilnosci Miegjskiej Dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Chrzanowa (SUMP MOF Chrzanéw) stanowigcy zalacznik do niniejszej
uchwaly, w ten sposdb, iz: Przyjmuje si¢ Plan Zrdéwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa (SUMP MOF Chrzanéw) wersja 4.2 z dnia

03 czerwca 2025 roku.

§ 2.

Wykonanie uchwaly powierza sie Burmistrzowi Gminy Alwernia.

§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Sporzadzila: Beata Janarek
Sprawdzil: —

Zatwierdzil:



Uzasadnienie do Uchwaly w sprawie : Zmiany uchwaly Nr V/35/2024 Rady Miejskiej w
Alwerni z dnia 22 kwietnia 2024 r. w sprawie: przyjecia i wdrozenia do realizacji Planu
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej Dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Chrzanowa (SUMP MOF Chrzanow).

W zwigzku z zakoficzeniem procesu wylozenia do publicznego wgladu skorygowanego
dokumentu pn. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Migjskiego Obszaru
Funkcjonalnego Chrzanowa (SUMP MOF Chrzanéw) oraz otrzymaniem od Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie oraz Malopolskiego Pafstwowego
Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego zgdd na odstapienie od koniecznosci przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko korekty dokumentu ,,Plan Zréwnowazonej
Mobilnoéci Migjskiej Dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa (SUMP MOF

Chrzanéw).” Zasadne jest podjecie w/w uchwaly.
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1. Wstep

1.1. Podstawa formalna i cel opracowania

Podstawy formalng opracowania ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Chrzanowa” jest umowa z 30 maja 2023 r. pomigedzy Zwigzkiem Komunalnym ,Komunikacja
Miedzygminna” w Chrzanowie z siedzibg w Chrzanowie przy Alei Henryka 20 a Fundacja na rzecz Efektywnego
Wykorzystania Energii z siedziba w Katowicach przy ul. Rymera 3/4.

Celem opracowania jest wypracowanie spdjnej dla MOF Chrzanéw koncepgji systemu transportowego oraz
wyznaczenie kierunkéw dziatan i kreowania przysztej wspélpracy dla zréownowazonego rozwoju w dziedzinie
mobilnodci. Dokument moze réwniez umozliwié pozyskiwanie funduszy europejskich przez Powiat
Chrzanowski, gminy powiatu i ich zwiazki.

Opracowanie zostato wykonane zgodnie z zasadami wiedzy technicznej. Dokumentacja wydana jest
w stanie kompletnym ze wzgledu na cel oznaczony w umowie.

Plan Mobilnosci Miejskiej to plan stworzony dia zaspokojenia potrzeb mobilnoéci ludzi oraz gospodarki
w miastach i ich otoczeniu, a takie dla poprawy jakosci Zycia. Opiera sie na istniejacych praktykach
planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu spotecznego oraz oceny. Stanowi uzupetnienie
w stosunku do istniejgcych strategii miejskich i charakteryzuje sie odmiennym spojrzeniem na sposéb
planowania.

W ponizszej tabeli przedstawiono zmiany w stosunku do tradycyjnego sposobu planowania transportu.

Tabela 1-1 Poréwnanie Tradycyjnego Planowania Transportu do Planowania Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej

Tradycyjne podejicie do planowania transportu Planowanie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Skoncentrowanie na ruchu i Skoncentrowanie na ludziach

Podstawowe cele: dostepnoéé i jakosé Zycia, zréwnowazenie,

Podstawowe cele: plynnoic i predkosé ruchu jakosét gospodarki, réwnoéé spoleczna, zdrowie oraz jakosé
srodowiska
Zbilansowany rozwdj wszystkich wlasciwych érodkdw transportu i
Skoncentrowanie na $rodkach transportu przejécie w kierunku bardziej ekologicznych i zréwnowazonych
srodkéw transportu

Zintegrowany zestaw dziakai dla osiagniecia efektywnych
kosztowo rozwiazan
Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spdjny
i komplementarny z powigzanymi obszarami polityki rozwoju
Krétko- i éredniookresowy plan wpisany w diugoterminowa wizje i

Skoncentrowanie na infrastrukturze

Sektorowy dokument planistyczny

Krotko- i srednioterminowy

strategie
W odniesieniu do granic administracyjnych Powigzanie z obszarem funkcjonalnym bazujacym na dojazdach
do pracy
Domena inzynieréw ruchu Interdyscyplinarne zespoly planistyczne

Planowanie z udziatemn interesariuszy z wykarzystaniem
przejrzysteqo i opartego o konsultacje podejicia
Regularne monitorowanie i ccena wplywu na potrzeby wyciggania
wnioskow i poprawy procesu

Planowanie przez ekspertow

Qgraniczona ocena wplywu

Zrédlo: Wytyczne. Opracowanie { wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, Komisja Europejska

Plan sporzgdzony zostal w oparciu o wymagania okreslone w dokumencie ,Wytyczne. Opracowanie
i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej” w EL TIS (2-ga edycja). Opracowanie zachowuje
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sp6jnosé z dokumentami strategicznymi wyzszego szczebla (wspéinotowymi, krajowymi i regionalnymi} oraz
dokumentami bedacymi na etapie projektowania.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dia Miejskiego Obszaru Funkgjonalnego Chrzanowa obejmuje

zakresem:

transport drogowy,
transport zbiorowy,

ruch rowerowy,

ruch pieszy,

infrastrukture parkingowa,
transport towarowy,

transport intermodalny.

Zgodnie z ustaleniami gmin nalezacych do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanéw, koordynatorem
opracowania SUMP jest Zwiazek Komunalny ,Komunikacja Migdzygminna® w Chrzanowie. W zakresie
wspotpracy dotyczacej opracowania ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Chrzanowa” wyznaczeni zostali koordynatorzy z kazdej Gminy i Powiatu.

1.2. Zarys metodologiczny

Analizie poddane zostaly nastepujace dokumenty:

Whytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
Strategia Rozwoju Transportu do 2030 roku,

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030),

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030,

Strategia rozwoju transportu w wojewddztwie matopolskim na lata 2010-2030,
Strategia rozwoju wojewddztwa" Matopolska 2030",

Strategia ZIT Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa,

Plan Zréwnowaionego Rozwoju Publicznego Transporty Zbiorowego dia
Chrzanowskiego,

Strategia Rozwoju Gminy Libiaz ,Gmina Libigz 2030",
Strategia Rozwoju Gminy Babice do roku 2030,

Strategia Rozwoju Gminy Alwernia na lata 2022 - 2030,
Strategia Rozwoju Gminy Chrzanow na lata 2016 — 2023,
Strategia rozwoju Gminy Trzebinia 2014 - 2020,

Strategia Rozwoju Powiatu Chrzanowskiego na lata 2015 - 2023,

oraz dane statystyczne GUS (w tym pochodzace z Banku Danych Lokalnych).

Powiatu
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1.3. Przeglad istniejgcych dokumentéw strategicznych szczebla lokalnego,
wojewddzkiego i krajowego
1.3.1. Dokumenty lokalne

Strategia rozwoju wojewédrtwa .. Matopolska 2030"

Strategia Rozwoju Wojewddztwa ,Matopolska 2030" jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2011 — 2020 (SRWM 2011 - 2020). Dokument reprezentuje czwarta generacje strategii
opracowywanych przez samorzad regionalny.

Strategia rozwoju wojewodztwa jest podstawowym i najwainiejszym dokumentem samorzadu
wojewddztwa, okreslajgcym obszary, cele i kierunki interwendji polityki rozwoju prowadzonej w przestrzeni
regionainej.

Cel gtowny okreslony w dokumencie brzmi: Matopolska regionem zréwnowazonego rozwoju w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, érodowiskowym i terytorialnym. Cel bedzie realizowany poprzez dziatania w pigciu
obszarach:

1. Matopolanie: Rozwdj spotecznie wrazliwy, sprzyjajacy rodzinie.

2. Gospodarka: Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka.

3. Klimat i srodowisko: Wysoka jakos¢ srodowiska i dazenie do neutralnosci klimatycznej.

4. Zarzadzanie strategiczne rozwojem: System zarzadzania strategicznego rozwojem dostosowany do

wyzwan dekady 2020-2030.
5. Rozwdj zréwnowaiony terytorialnie: Zréwnowazony i trwaly rozwdj oparty na endogenicznych
potencjatach.

Strategia rozwoju transportu w wojewédztwie matopolskim na lata 2010-2030

Strategia rozwoju transportu w wojewédztwie matopolskim na lata 2010 - 2030 jest dokumentem
strategicznym okredlajacym wizje, cele i zatozenia strategiczne dla diugookresowego rozwoju systemu
transportowego Matopolski. Jako cel ogdiny rozwoju transportu drogowego w odniesieniu do ustug
transportowych okreslono stworzenie efektywnego i bezpiecznego systemu transportu pasazeréw i towaréw,
odpowiadajacego trendom w rozwoju spoteczno-gospodarczym wojewddztwa i zwiekszenie dostepnosci
transportowej regionoéw Matopolski.

1.3.2. Dokumenty krajowe

Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030

.Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci” przyjeta zostata przez
Radg Ministréw uchwatg nr 16 z 5 lutego 2013 r. Wérdd celow Strategia wymienia m.in. wspieranie
prorozwojowej alokacji zasobow w gospodarce, poprawe dostepnosci i jakosci edukacji na wszystkich etapach
oraz podniesienie konkurencyjnosci nauki, wzrost wydajnosci i konkurencyjnosci gospodarki, zapewnienie
bezpieczefistwa energetycznego oraz ochrone ipoprawe stanu $rodowiska, wzmocnienie mechanizmow
terytorialnego réwnowazenia rozwoju dla rozwijania i petnego wykorzystania potencjatéw regionalnych,
zwigkszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zrownowazonego, spdjnego i przyjaznego
uzytkownikom systemu transportowego i wzrost spotecznego kapitatu rozwoju.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030
Uchwata ws. przyjecia Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 zostata podjeta 17.09.2019 r. KSRR
jest podstawowym dokumentem strategicznym polityki regionalnej pafstwa w perspektywie do 2030 r.
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Dokument okreéla systemowe ramy prowadzenia polityki regionalnej przez rzad wobec regiondw, jak
i wewnatrzregionalne, ich zadania, dokumenty programowe, spos6b monitorowania i oceny efektow realizacji,
formy wsparcia finansowego oraz Zrédta finasowania polityki regionaine;.

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektyw do 2030 r.)

Przyjeta 14.02.2017 r. przez Radg Ministrow Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju (SOR) do roku
2020 (z perspektywq do 2030 r.) jest aktualizacja Strategii Rozwoju Kraju 2020. SOR okreéla podstawowe
uwarunkowania, cele i kierunki rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, regionalnym
i przestrzennym. Gléwnym celem SOR jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancow Polski,
przy jednoczesnym wzroécie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym

i terytorialnym.
Cele szczegotowe:
s |- Trwaly wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonato$¢ organizacyjna.
¢ |l - Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony.
e Il - Skuteczne panstwo i instytucje stuzace wzrostowi oraz wiaczeniu spotecznemu
i gospodarczemu.

Perspektywa finansowa 2021 - 2027

Perspektywa finansowa na lata 2021 — 2027, przeznacza $rodki na kontynuowanie polityki spojnoéci w UE
(czyli inwestycje w infrastrukture, energetyke, przedsigbiorczoéé, ochrong $rodowiska, cyfryzacje, sprawy
spoteczne), ale takze na rozwdj polityki rolnej oraz Fundusz Sprawiedliwej Transformagji i Instrumenty na rzecz
Odbudowy i Zwigkszenia Odpornosci.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 jest najwazniejszym krajowym dokumentem
strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego kraju. Do celéw polityki przestrzennego
zagospodarowania kraju naleza:

o Podwyzszenie konkurencyjnoéci gtéwnych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej
poprzez ich integracje funk¢jonalna przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu
osadniczego sprzyjajacej spojnosci,

o Poprawa spbjnoéci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez promowanie
integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkéw dia rozprzestrzeniania sig czynnikéw rozwoju,
wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich oraz wykorzystanie potencjatlu wewnetrznego
wszystkich terytoriow,

¢ Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réinych skalach przestrzennych poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej,

s Ksztaltowanie struktur przestrzennych wspierajacych osiagniecie i utrzymanie wysokiej jakosci
érodowiska przyrodniczego i walorow krajobrazowych Polski,

e Zwickszenie odpornoici struktury przestrzennej kraju na zagrozenia naturalne i utraty
bezpieczefistwa energetycznego oraz ksztattowanie struktur przestrzennych wspierajacych
zdolnosci obronne panstwa,

¢ Przywrécenie i utrwalenie fadu przestrzennego.
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Strategiczny Plan Adaptacji 2020

29.10.2013 r. Rada Ministrow przyjeta Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na
zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030, tzw. SPA2020. To pierwszy dokument strategiczny,
ktory bezposrednio dotyczy kwestii adaptacji do zachodzacych zmian klimatu.

Celem gtownym dokumentu jest zapewnienie zroéwnowazonego rozwoju oraz efektywnego
funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu.

Cele szczegotowe to: zapewnienie bezpieczefistwa energetycznego i dobrego stanu $rodowiska,
skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich, rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu,
zapewnienie zrownowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z uwzglednieniem zmian klimatuy,
stymulowanie innowacji sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu, ksztattowanie postaw spotecznych
sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu,

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Rada Ministrow przyjeta 24 wrzesnia 2019 r. uchwale w sprawie przyjecia ,Strategii Zréwnowazonego
Rozwoju Transportu do 2030 roku".

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe] przedstawionej w strategii jest zwiekszenie dostepnoséci
transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego
przez utworzenie spojnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu
transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiggniecie tego celu pozwoli na rozwijanie
dogodnych warunkéw, sprzyjajacych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

Realizacja celu glownego w perspektywie do 2030 r. wymaga podjecia nastepujacych dziatan:

* budowy zintegrowanej i wzajemnie powiazanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej
gospodarce,

* poprawy sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,

* zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci (chodzi m.in. o promocje transportu zbiorowego),

e poprawy bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towarow,

e ograniczania negatywnego wplywu transportu na srodowisko,

» poprawy efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.

Krajowa Polityka Miejska 2030

14 czerwea 2022 roku Rada Ministréw podjeta uchwate w sprawie przyjecia Krajowej Polityki Miejskiej 2030
(KPM 2030). Dokument diagnozuje najwazniejsze wyzwania rozwojowe miast i ich obszaréw funkcjonalnych.
Zakres tematyczny wyzwan wpisuje sie jednoczesnie w debate europejska i trendy rozwoju obszaréw
zurbanizowanych, ktérych biezaca analiza pozwala lepiej planowad przyszte dziatania. KPM 2030 formutuje
rozwigzania i okre$la planowane dziatania administracji rzadowej w zakresie prawnym, finansowym oraz
organizacyjnym na rzecz zréwnowazonego rozwoju miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych. Dokument jest
jednoczesnie stuzebny wobec wladz samorzadowych i spotecznosci lokalnych — wyposaza je w narzedzia
i mozliwosci do sprawczego dziatania.

1.3.3. Dokumenty na szczeblu europejskim

Omawiane dokumenty szczebla lokalnego, regionalnego i krajowego zostaly opracowane zgodnie
z dokumentami europejskimi okreslajacymi polityke Unii Europejskiej w zakresie transportu i komunikacji.
Do najwazniejszych dokumentéw europejskich w analizowanym obszarze naleza:
« Biata Ksigga: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiagniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z 7 lipca 2010 r. w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi
rodzajami transportu,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2019/1161 z 20 czerwca 2019 r. zmieniajaca dyrektywe
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw: Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw Europa w Ruchu: Program dziatah na rzecz sprawiedliwego
spotecznie przejicia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci dla wszystkich,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw: Europa w ruchu: Zréwnowazona mobilno$c dla Europy: bezpieczna,
polyczona i ekologiczna,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw: Europejski Zielony tad,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw: Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci -
europejski transport na drodze ku przysztosci,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regiondw: ,Gotowi na 55™: osiaggnigcie unijnego celu klimatycznego na 2030 r.
w drodze do neutralnosci klimatyczne;j,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw: Nowe unijne ramy mobilnosci miejskiej,

Komunikat Komisji do Parlamentu europejskiego i Rady: Ekologiczny Transport,

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach,

Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemdw transportowych
w Eurapie,

Komunikat Komisji: Zréwnowaiona przysztos¢ transportu: w  kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu,

Komunikat Komisji: Plan dziatain na rzecz logistyki transportu towarowego,

Strategia Europa 2020,

Zielona Ksigga: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie,

Niebieska Ksigga: Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach,

Niebieska Ksiega: Infrastruktura drogowa.
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2. Charakterystyka obszaru

2.1.  Ogolna charakterystyka miejskiego obszaru funkcjonalnego Chrzanowa

MOF Chrzanéw zlokalizowany jest w zachodniej czesci wojewodztwa matopolskiego, w powiecie
chrzanowskim, ktdry tworzg cztery gminy miejsko-wiejskie: Alwernia, Chrzandw, Libigz i Trzebinia oraz jedna
gmina wiejska: Babice.

Gminy tworzace MOF Chrzanéw s3 ze sobg powigzane funkcjonalnie oraz komunikacyjnie. Tereny wiejskie
stanowig atrakcyjne miejsca rozwoju dla nowego osadnictwa. Gminy sg zblizone do siebie pod wzgledem
profilu gospodarczego i uwarunkowan spotecznych, a takze mozliwosci rozwoju.

Powiat chrzanowski, a tym samym MOF Chrzanéw zajmuje powierzchnie ok. 37 tys. ha, a wiec niecate 4%
powierzchni wojewodztwa matopolskiego. Wsréd gmin sktadajacych sie na MOF, najwieksza pod wzgledem
powierzchni jest gmina Trzebinia - 105,4 km? (ponad 28% powierzchni MOF), a najmniejsza — gmina Babice —
54,0 km? (niecate 15% powierzchni MOF). Caty obszar MOF zamieszkujg 118 684 osoby, a $rednia gestosé
zaludnienia to 3209 os/km? Najwigkszq gestoécia zaludnienia charakteryzuje sie gmina Chrzanéw
(553,1 0s./km?), co wynika z faktu, ze obszar ten jest silniej zurbanizowany. Nizsza gestoicia zaludnienia
charakteryzuje si¢ gmina Alwernia — 167,3 os./km? Dla pordéwnania gesto$¢ zaludnienia w wojewddztwie
matopolskim wynosi 225,9 os/km?, a dla calego kraju - 119,9 os/km? (GUS, 2023).

Tip 3 4 3 A

Rysunek 2-1 Mapa MOF Chrzanéw

Zrodlo: www.google pl, analizy wiasne
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Tabela 2-1 Zestawienie liczby ludnoéci, powierzchni i gestosci zaludnienia gmin MOF

Stan ludnosci, osoby Udziat Powierzchnia, km? Udziat Gestoic zaludnienia, os./km?
Alwernia 12 354 10% 74,2 20% 167.3 |
Babice 8985 8% 54,0 5% 1676
Chrzanéw 43 941 37% 794 21% 5531
Libigk 21083 18% 571 15% 3703
Trzebinia 323 271% 1054 29% 306,8
MOF Chrzanbw 118 684 100% 3701 100% 320,9

Zrédio: GUS 2023 r.

Duzy wplyw na zmiany demograficzne maja migracje krajowe oraz zagraniczne, ktore w wyniku otwarcia
zagranicznych rynkéw pracy szczegblnie przybraty na sile, praktycznie w skali catego kraju. We wszystkich
gminach powiatu chrzanowskiego trend migracji z ostatnich 25 lat jest ujemny, co oznacza odplyw ludnosci
z terenu powiatu. $rednio dla catego powiatu chrzanowskiego saldo migracji wynosi - 0,15%.

Na terenie MOF Chrzanéw istnieje obecnie ponad 45 tys. mieszkan, o $redniej powierzchni 76,8 m?
co przekiada sie na $érednia powierzchnie 30,5 m?/os. Srednie powierzchnie mieszkar oraz érednie powierzchnie
mieszkad na mieszkafca sg zblizone we wszystkich gminach powiatu. Usredniony metraz mieszkania
przypadajacy na jednego mieszkarica powiatu chrzanowskiego jest wigkszy w porownaniu do wartoici dla
catego kraju.

Najlepiej pod wzgledem wielkoéci mieszkan prezentuje sie gmina Babice, w ktérej Srednia wielkosé
mieszkania wynosi 102,1 m? najmniejsze mieszkania s3 w gminie Chrzanéw. Wynika to z faktu, ze gmina
Chrzandw jest silniej zurbanizowana.

Tabela 2-2 Zestawienie liczby i powierzchni mieszkan na terenie MOF Chrzanéw

Obszar , Liczb'a e e S‘rednia ;_mwierzc‘hnia Srednia Eowierfchnia mieszkania na
mieszkan, szt. mieszkania, m’/mieszk. mieszkanca, m?/osobe
Alwernia 4302 400 458 93,1 324
Babice 2 867 292712 1021 - -32.6_
Chrzanéw 19199 1278050 66,6 o 29,1
Libigi 7739 636 602 82,3 30,2
Trzebinia 13038 1014490 778 314
i 47145 3622312 768 | 305

Zrédio: GUS (2023 1)

Na terenie kaidej z gmin powiatu chrzanowskiego znajdujy sie Szkoly Podstawowe lub
ponadpodstawowe. Ponadto w Chrzanowie zlokalizowany jest Szpital Powiatowy. Obiekty zwigzane z oswiatg
i ochrong zdrowia sa znaczacymi generatorami ruchu. Istotnym elementem rozwoju gminy jest przede
wszystkim wsparcie mobilnoéci zawodowej mieszkarcéw poprzez mozliwoéé dojazdu transportem zbiorowym
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do zakladéw pracy lub jego integracja z punktami przesiadkowymi, dojazdu do budynkéw edukacyjnych,
ochrony zdrowia i uzytecznosci publicznej.

W 2023 r. w powiecie chrzanowskim zarejestrowanych bylo 13 718 firm. ich liczba na terenie powiatu stale
wzrasta. Dane o liczbie podmiotéw gospodarczych na terenie powiatu w latach 2009 - 2023 przedstawiono na
ponizszym wykresie, w podziale na nastepujgce sekgje:

Sekcja A — Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo,

Sekcja B - Gornictwo | wydobywanie,

Sekcja C — Przetworstwo przemystowe,

Sekcja D — Wytwarzanie | zaopatrywanie w energie elektryczna, gaz, pare wodng, goracg wode
i powietrze do uktaddw klimatyzacyjnych,

Sekcja E - Dostawa wody, gospodarowanie sciekami i odpadami oraz dziatalno$é zwigzana z
rekultywacja,

Sekcja F — Budownictwo,

Sek¢ja G - Handel hurtowy i detaliczny, naprawa pojazdéw samochodowych, wiaczajac
motocykle,

Sekcja H - Transport i gospodarka magazynowa,

Sekcja | - Dziatalno$é zwiazana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi,

Sekcja J - Informacja i komunikacja,

Sekgja K - Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa,

Sekcja L - Dziatalno$é zwiazana z obstuga rynku nieruchomodci,

Sekcja M ~ Dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna,

Sekcja N - Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$é wspierajaca

Sekcja O - Administracja publiczna i obrona narodowa, cbowiazkowe zabezpieczenia
spoleczne,

Sekcja P - Edukacja,

Sekcja Q - Opieka zdrowotna i pomac spoteczna,

Sekcja R — Dziatalno$é zwigzana z kulturg, rozrywka i rekreacja,

Sekcje S i T - Pozostata dziatalnos¢ ustugowa, gosp. domowe zatrudniajgce pracownikow,
gospodarstwa domowe produkujgce wyroby i $wiadczace ustugi na wiasne potrzeby.
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Rysunek 2-2 Udziat liczby poszczegélnych grup wedtug klasyfikacji PKD 2007
Zrédlo: GUS (2009-2023 r)

Do najwiekszych grup branzowych na terenie MOF naleiq firmy z kategorii:

e handel hurtowy i detaliczny, naprawa pojazdoéw samochodowych, wigczajagc motocykie
(3 306 podmiotow),

e budownictwo (2 121 podmioty),

e przetwdrstwo przemystowe (1 305 podmiotéw),

e dziatalno$¢ profesjonalna, naukowa i techniczna (1 175 podmiotéw).

Rosnaca liczba podmiotdow gospodarczych to pozytywny trend ze wzgledu na rozwdj gospodarczy
regionu. Jednak przektada sig to na zwigkszong emisje COz wynikajacg z transportu.

Na podstawie wskaZnikowej liczby samochodéw poruszajacych sie po drogach oraz dlugosici i rodzaju
drég okre$lono szacowane warto$ci emisji CO; wynikajace z transportu. W obliczeniach uwzgledniono
transport samochodowy, autobusowy oraz kolejowy.
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Rysunek 2-3 Emisja CO, wynikajaca z transportu

Zrédfo: analizy wlasne

Jak przedstawiono na powyzszym rysunku: najwieksza emisja CO, wynikajaca z transportu wystepuje
w gminach Chrzanow i Trzebinia, a nieco mniejsza emisje mozna zaobserwowa¢ w gminach Libigz i Alwernia.
Najnizsza emisja CO; wynikajaca z transportu wystepuje w gminie Babice. Istotny wplyw na wielkos$¢ emisji CO;
ma natezenie ruchu, dlugos¢ oraz rodzaj drég w danej gminie.

Tabela 2-3 Zestawienie diugosci drég na terenie MOF Chrzanéw

Drogi gminne,

Drogi powiatowe,

Drogi wojewddzkie,

Drogi krajowe,

Autostrady,

km km km km km
Alwernia 75,10 34,58 13,13 00 35 126,31
Babice 66,95 42,47 15,70 0,00 0.0 125,12
Chrzanéw 154,78 52,40 22,13 6,54 6,5 242,35
Libiaz 120,00 40,12 14,20 0,00 0,0 174,32
Trzebinia 131,50 74,30 8,00 8,00 6.0 227,80

Zrédito: Urzedy Gmin
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2.2. Charakterystyka obszaru analizy w zakresie systemu mobilnosci

Duza popularnoscig cieszy sie komunikacja publiczna, z ktorej korzysta znaczaca czes¢ mieszkancow
powiatu. Jako transport zbicrowy rozumie sie autobusy i busy - kole] wykorzystywana jest w stopniu
marginalnym. Osobowy transport samochodowy réwniez stanowi jeden z najczesciej wybieranych przez
mieszkacow Srodek transportu na terenie powiatu chrzanowskiego. W mniejszym stopniu mieszkafcy
wybieraja pieszy czy rowerowy sposob przemieszczania sig.

Przewaga transportu zbiorowego nad transportem osobowym wynika z jego stosunkowo niskich kosztow
jednostkowych oraz duzej dostepnosci potaczen. Jednak, z uwagi na charakter zagospodarowania terenu
powiatu, nie wszystkie miejsca sg wystarczajaco skomunikowane przez transport publiczny. Dlatego, mimo
korzysci ekonomicznych i ekologicznych wynikajacych z korzystania z transportu zbiorowego, transport
osobowy jest jednym z najczeiciej wybieranych srodkiem transportu.

Na etapie opracowywania poprzedniego Planu zrownowazZonej mobilno$ci miejskiej dla gminy Chrzanéw,
Trzebinia i Libigz przeprowadzono ankietyzacje wirdéd mieszkaficow, dotyczacg transportu autobusowego na
terenie tych gmin. Dokument ten sporzadzony zostat w 2017 roku i nie obejmowat Gmin Alwernia i Babice.
Podczas opracowywania niniejszego dokumentu przeprowadzono ankietyzacje dotyczacy transportu na
terenie wszystkich gmin objetych opracowaniem. Wyniki ankietyzacji zostaty uwzglednione w obecnym Planie.

2.2.1. Transport drogowy

Obszar MOF Chrzandw ma bardzo dobrze rozwinietg infrastrukture. Potencjat gospodarczy i inwestycyjny
obszaru wynika miedzy innymi z wysokiej dostepnosci komunikacyjnej.

Przez teren MOF Chrzandw przebiegajg nastepujace drogi:

o autostrada A4 relacji Jedrzychowice — Katowice - Krakdw - Korczowa,
droga krajowa nr 79 relacji Warszawa — Krakéw — Bytom,

¢ droga wojewddzka nr 933 relacji Chrzanéw — Rzuchéw,

s droga wojewoddzka nr 781 relacji Chrzanéw — kekawica,

¢ droga wojewddzka nr 791 relacji Trzebinia — Kolonia Poczesna,

» droga wojewddzka nr 780 relacji Krakéw — Chetm Slaski.

tacznie na terenie powiatu istnieje 895,9 km drég, w tym:

¢ autostrady - 16,00 km

drogi krajowe — 14,54 km
drogi wojewddzkie — 73,16 km
drogi powiatowe — 243,87 km
drogi gminne - 548,33 km

Na drogach powiatowych powiatu chrzanowskiego od kilku lat wprowadzany jest system poprawy BRD,
polegajacy m.in. na wprowadzeniu sygnalizacji $wietinej, wprowadzeniu prewencyjnych, radarowych miernikow
predkosci oraz kamer obserwujacych i analizujacych ruch i zdarzenia w pasie drogowym. W ramach systemu
poprawy BRD wykonywane s3 réwniez remonty nawierzchni drdg oraz infrastruktury drogowej — budowa
chodnikéw czy doswietlenie przejs¢ dla pieszych.
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Na stronie internetowej Powiatowego Zarzadu Drég w Chrzanowie zamieszczona jest mapa drég
powiatowych, http://pzd-chrzanow.pl/mapa-drog-powiatowych/.

2.2.1.1 Organizacja ruchu — sygnalizacja $wietina

Sygnalizacja Swietlna to zestaw urzadzed stuzacych do sterowania ruchem, obejmujacy: urzadzenie
sterujgce (sterownik), urzadzenia wykonawcze (sygnalizatory wraz z konstrukcjami wsporczymi i instalacja
kablowa) oraz urzadzenia detekcyjne (detektory, przyciski), informacyjne (wyswietlacze predkosci, wyswietlacze
czasu), transmisji danych (modemy, linie kablowe, radiowe urzadzenia nadawczo-odbiorcze) i pomocnicze
{ekrany kontrastowe, sygnalizatory akustyczne i wibracyjne dla pieszych itp.).

Sygnalizacje Swietlne na terenie MOF Chrzanéw:

* nadrogach krajowych zarzadzane przez zarzadcow drég krajowych:

e}

o

o)

Trzebinia, ul. Krakowska/ul. Ochronkowa,
Trzebinia, Mtoszowa, ul. Krakowska,
Chrzanow, ul. Trzebinska / ul. Szpitalna / ul. Podwale / ul. Krakowska,

« nadrogach wojewodzkich zarzadzane przez zarzadcdw drog wojewoddzkich:

o

Zarki, ul. Kosciuszki/ul. Struga/ul. Astronautow,

e nadrogach powiatowych zarzadzane przez zarzadce drog powiatowych:

0 0O 0 0 0 0 0O 0O 0 O 0O 0O 0O O 0 0 ©

o}

Chrzanéw, ul. Borowcowa/ ul. Dolomitowa,

Chrzanéw, ul. Borowcowa / ul. Nowakowskiego,

Chrzandw, ul. Oswigcimska /ul. Grunwaldzka / ul. Partyzantéw,
Chrzandw, ul. Oswiecimska / ul. Stowackiego,

Chrzanéw, ul. Podwale / ul. Borowcowa / ul. Sienna,

Chrzandw, ul. Podwale / ul. Kadtubek,

Chrzandw, ul. Pogorska,

Chrzandw, ul. Oswiecimska/ul. Przybosia/ul. towiecka

Trzebinia, ul. 1 Maja,

Trzebinia, ul. Grunwaldzka (przejscie dla pieszych),

Trzebinia, ul. Grunwaldzka / ul. 22 Stycznia 1863 roku,

Trzebinia, ul. Grunwaldzka / ul. Kopalniana,

Trzebinia, ul. Jana Pawta (I,

Trzebinia, ul. Krakowska / ul. Sportowa w Bolecinie,

Trzebinia, ul. Lipcowa (k/SAG),

Trzebinia, ul. Sw. Stanistawa / ul. 1 Maja / ul. Lipcowa / ul. Dabrowskiego,
Trzebinia, ul. Lesna / ul. Zwyciestwa / ul. Szczakowska,

Trzebinia, ul. Dgbrowskiego,

Trzebinia, ul. 1000-lecia Panstwa Polskiego / ul. Kopalniana / ul. Styczniowa,

» nadrogach gminnych:

Q

Chrzanéw, ul. Sikorskiego - planowana jest lokalizacja sygnalizacji Swietlnej w rejonie
przejécia dla pieszych,
Babice, ul. Krakowska — planowana jest lokalizacja sygnalizacji $wietlnej w rejonie
przejscia dla pieszych.
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2.2.1.2 Generatory ruchu

Do generatorow ruchu zaliczamy punkty w przestrzeni, wokét ktérych generowany jest ruch pojazdéw
oraz pieszy. Do generatoréw ruchu mozna zaliczy¢ zaréwno obiekty uzytecznoici publicznej, jak i handlowe,
ustugowe, sakralne czy sportowe. Ponadto generatorami ruchu s3 osiedla mieszkaniowe oraz duze
przedsigbiorstwa lub strefy przemystowe.

Generatory ruchu na terenie MOF Chrzandw majq czesto charakter pojedynczych budynkéow
{np. w poszczegébinych sotectwach), jak i grup budynkow.

Do generatoréw ruchu naleza:

szkoly, przedszkola,

obiekty handlowe (m.in. Centra Handlowe MAX, Park Handlowy Kasztelania, Lidl, Kaufland,
Biedronka, Place targowe, Stokrotka, MK Borowscy, intermarche, Netto),

koécioly (m.in. Kociét Mitosierdzia Bozego, Kosci6t Sw. Jana Chrzciciela, Kosciot Matki Bozej
Rézahcowej, Koéciét éw. Mikotaja, Kosciot Swietej Rodziny, Koiciét M.B. Ostrobramskiej,
Kosciét Chrystusa Krola, Koscidt éw. Anny, Koscidt Podwyzszenia Krzyza Swigtego, Kosciot pw.
Przemienienia Pariskiego w Libig2u),

cmentarze parafialne i komunalne (m.in. przy ul. Elii Marchettiego w Chrzanowie, cmentarz
parafialny w Chrzanowie-Koicielcu, cmentarz parafialny w Plazie i Balinie, cmentarz komunalny
w Trzebini, cmentarz w Libiazu), szczegdlnie wzmozony ruch wystepuje tu 1 listopada
tj. w Swieto Wszystkich Swietych,

urzedy (m.in. Urzad Miejski w Chrzanowie, Urzad Miejski w Alwerni, Urzad Gminy Babice, Urzad
Miejski w Libigzu, Urzad Miasta w Trzebini, Urzad Skarbowy, Powiatowy Urzad Pracy, Starostwo
Powiatowe w Chrzanowie),

obiekty uzytecznosci publicznej (m.in. Komisariat Policji w Alwerni, Miejska Biblioteka
Publiczna w Chrzanowie, Muzeum w Chrzanowie, Miejska Biblioteka Publiczna w Libigzu,
Trzebihskie Centrum Kultury -Wiejski Dom Kultury w Psarach, Komenda Powiatowa Policji
w Chrzanowie, Komisatiat Policji w Trzebini, Komisariat Policji w Libiazu, Prokuratura Rejonowa
w Chrzanowie),

obiekty opieki zdrowotnej (m.in. Szpital Powiatowy, przychodnie zdrowia),

obiekty kultury (m.in. Muzeum, Miejska Biblioteka Publiczna, Migjski Oérodek Kultury Sportu
i Rekreacji, MZKS Alwernia, Kluby sportowe, kapielisko),

zaklady pracy (t. w gminie Alwerna: Alventa S.A, Okregowa Stacja Kontroli Pojazdow
DROKOM, BP2 sp. z 0.0., Polcom sp. z 0.0, Alvernia Planet, Miraz sp. z 0.0. sk, FHU ,NOWIX"
M. Nowak, Zaktad Ustug Komunainych sp. z 0.0, FHU DACHcenter t. Zur, PHU ,SYLMET"
S. Wrobel, RETRANS T. Baran, M. Kapcia Sp. )., Golden Logistics sp. z 0.0, w gminie Babice:
droga 781 prowadzaca do Zatora (Energylandia), Muzeum Matopolski Zachodniej, waty
wislane w Rozkochowie, Jankowicach i Metkowie, w gminie Chrzanéw: Valeo (Zaktad Produkgji
Systeméw QOéwietlenia) w Chrzanowie, Szpital Powiatowy w Chrzanowie, Dan Cake Polonia
sp. z 0.0. w Chrzanowie, Zaktady Miesne Unimiges Chrzanéw sp z 0.0, Ocynkownia Slagsk
sp. 2 0.0. w Chrzanowie, Hydro Extrusion Poland, Contec Kromiss sp. z 0.0, w gminie LibiaZ:
Zaktad Gérniczy ,Janina”, Kopalnia Dolomitu, Urzad Miejski, Thermoplast, w gminie Trzebina:
Hurtownia i Ubojnia ,KOKO" w Dulowej, elektrownia Siersza, rafineria PKN Orlen S.A, SAG
JGorka", SAG przy weile autostrady A4 oraz SAG na terenach po bylych Zaktadach
Metalurgicznych ,Trzebinia I, Gumowni i Zaktadach Ttuszczowych),

dworce kolejowe i autobusowe,
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o skrzyzowania z drogami powiatowymi, wojewodzkimi, krajowymi.

Wzmozony ruch wystepuje w miejscach wskazanych jako generatory ruchu najczesciej w godzinach szczytu
tji. w godzinach porannych tj. 7 - 9, nastepnie w godzinach popotudniowych tj. 13 — 16. Wzmozony ruch
wynika z faktu przemieszczania si¢ do i z miejsc pracy, obiektow oswiaty i obiektow handlowych
i rozrywkowych.

Poza standardowymi godzinami wzmozZonego ruchu na obszarze MOF Chrzanodw identyfikuje sie zwiekszenie
natezenia ruchu wynikajace z niestandardowej dziatalnoéci obiektow tj. targowiska miejskie (funkcjonujace
w wybrane dni tygodnia) czy obiekty sportowe (imprezy sportowe) oraz imprezy okolicznosciowe tj. obchody
Swiat Koécielnych, Dozynki Gminne czy Wszystkich Swietych.

Ponadto, w okolicach obiektéw o znaczeniu turystycznym np. zabytki czy obiekty rekreacyjne wystepuje
wzmozony ruch w dni wolne oraz w okresie wakacyjnym.

2.2.2. Ruch rowerowy

Powiat chrzanowski dysponuje drogami rowerowymi potozonymi w pasie drég powiatowych o tacznej
dtugosci 4,548 km. Ponadto pod opieka powiatu chrzanowskiego znajduja sie trasy rowerowe potozone na
obszarach lesnych gmin Babice, Chrzandw i Libigz o tacznej diugosci 4,775 km.

Przez powiat prowadzg VeloSkawa (jest to trasa rowerowa o dlugosci 126 km prowadzaca z Suchej
Beskidzkiej do Hutek) oraz VeloRudawa fjest to trasa rowerowa o dlugosci 45 km prowadzaca z Trzebinii do
Krakowa). Trasy te tacza sie ze soba.
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Rysunek 2-4 Mapa zintegrowanych tras rowerowych na terenie powiatu chrzanowskiego - stan na 2020 r.

Zrédto: Trasy Rowerowe Matopolski
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Rysunek 2-5 Mapa szlakéw rowerowych na terenie powiatu chrzanowskiego

Zrédto: przewodnik.powiat-chrzanowskipl

Ponadto, na terenie gmin powiatu znajduje sie wiele szlakéw rowerowych.

W gminie Alwernia wytyczone sg nastepujace szlaki rowerowe:

zielony tacznikowy Poreba Zegoty — Alwernia — 3,2 km,

czerwony okrezny wokét zalewu Skowronek — Poreba Zegoty — Skowronek - 8,2 km,
pomaranczowy srednicowy gm. Alwernia Oklesna - Brodta — Zalas ~ Rudno - 33 km,

czarny Piericier Regulic i dwa zamki Kamionka — Regulice — Alwernia — Nieporaz — koputy —
Rudno A4 — Puszcza Dulowska — Kamionka — Wygielzow — 38,7 km,

niebieski Rudno A4 - Nowa Wies 3,1 km.

taczna diugosd szlakow rowerowych na terenie gminy Alwernia wynosi 86,2 km.

W gminie Babice wytyczone s3 nastepujace szlaki rowerowe:

.Petla Babicka” - szlak niebieski liczagcy 29,6 km,

«Dwa Zamczyska" — szlak czarny Lipowiec — Rudno o tgcznej diugosci ok. 20 km,
Greenways — szlak zielony liczacy 34,5 km,

szlak niebieski liczacy 11 km,
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Wiglana Trasa Rowerowa — biegnaca na odcinku ok. 15 km przez gming Babice, obecnie
prowadzaca z Brzeszcz przez Oéwigcim do gminy Babice: od Metkowa, przez Jankowice do
Rozkochowa,

EuroVelo R4 - trasa liczaca 4 000 kilometrow taczaca bretonskie Roscoff z ukrainskim Kijowem,
Trasy rowerowe Skansen (ok. 8,7 km) i Grodzisko (ok. 8,8 km) - szlak czerwony, przebiegajace
obok najwazniejszych atrakcji turystycznych gminy, faczace sig z innymi szlakami m.in. z WTR,
Szlak pieszo-rowerowy, biegnacy przez Metkéw, gdzie znajduje sie Kosciét p.w. Matki Bozej
Czestochowskiej, lezacy na Miedzynarodowe] Trasie Pielgrzymkowej Szlaku Maryjnego
Czestochowa - Mariazell, taczacego wszystkie sanktuaria maryjne od Czgstochowy przez
powiat chrzanowski, po Levoce na Stowacji oraz Mariazell w Austrii. W Metkowie przy kosciele
ma rowniez poczatek Szlak Miejsc Papieskich na Ziemi Chrzanowskiej.

W gminie Chrzandw wytyczone s3 nastepujace szlaki rowerowe:

wzdtuz ul. Topolowej (DP 1027K) - 1172 m,

wzdtuz ul. Pogorskiej (DP 1016K) — 542 m,

przy ul. towieckiej — 1 000 m,

éciezka rowerowa od ul. Spacerowej do ul. Ligezdow — 350 m,

wzdtuz ul. Ireny Sendlerowej — 335m,

wzdtuz torowiska od ul. Ligezéw do obwodnicy zachodniej (DW 933) -1 000 m,
wzdtuz ul. Zielonej — 400 m,

wzdtuz ul. 3 Maja - 1052 m,

wzdtuz obwodnicy zachodniej (DW 933) - 2 700 m,

przy ul. Powstancow Styczniowych (DP 1059K) — 1 336 m.

taczna diugoéc szlakow rowerowych na terenie gminy Chrzandw wynosi 9,89 km.

W gminie Libiaz wytyczone sg nastepujace szlaki rowerowe:

éciezka rowerowa wzdiuz ul. Gérniczej tj. od skrzyzowania z ul. Sikorskiego (w rejonie tordw
kolejowych) do ul. $w. Barbary,

cigg pieszo-rowerowy przy Al. Jana Pawta Il w Libigzu tj. od skrzyzowania z ul. 11 Listopada
(na wysokoéci marketu Biedronka) do skrzyzowania z ul. Stowackiego, tzw. ciag pieszo-
rowerowy przy Parku Wodnym Libigz,

ciag pieszo-rowerowy przy ul. 11 Listopada w Libiagzu tj. od drogi wojewddzkiej
ul. Oéwiecimskiej (w rejonie ronda) do drogi dojazdowej do zabudowan wielorodzinnych przy
ul. 11 Listopada (na wysokosci bloku nr 4, naprzeciwko ul. Kwiatowej),

.Czerwona Petla wokét Libigza® - czerwony szlak prowadzacy wokét Libigza o diugosci
33,4 km.

na obszarze Sofectwa Gromiec i Zarki przebiega Wislana Trawa Rowerowa.

W gminie Trzebinia wytyczone s3 nastepujgce szlaki rowerowe:

szlak czerwony w Trzebini (dt. 49,0 km),
szlak niebieski z Lgoty (dt. 3,9 km),
sziak zielony z Lgoty (dt. 4,0 km),
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szlak niebieski z Trzebini do Filipowic {(dt. 11,8 km - w tym 9,3 km na terenie gminy),

szlak pomaraiczowy Ptoki - Ztamana — Zurada (dt. 5,4 km — w tym 3,2 km na terenie gminy),
szlak czarny z Trzebini do Puszczy Dulowskie) w Mtoszowej (d}. 2,4 km) — ruch na nich odbywa
sie po istniejacych drogach twardych lub gruntowych (brak dedykowanych $ciezek
rowerowych).

2.2.3. Ruch pieszy

Powiat chrzanowski posiada wiele terendw atrakcyjnych turystycznie z dobrze zagospodarowanymi
oérodkami wypoczynkowymi z bazg rekreacyjno-sportowa.

Na terenie powiatu wyznaczono nastepujace szlaki turystyczne;

tzw. ,Szlak Maryjny” - Miedzynarodowa Trasa Pielgrzymkowa Mariazell - Czestochowa,

tzw. ,Szlak Miejsc Papieskich Na Ziemi Chrzanowskiej",

trasa zielona na Zrédfach 10,2 km,

trasa czerwona w Porebie Zegoty 8,7 km,

trasa czarna w Kwaczale 9,5 km,

tzw. ,Dolinki Jurajskie im. JP |I" - szlak z6ity, trasa Zamek Teczyn — Rudno - Grojec — Alwernia
- Regulice — Zamek Lipowiec — Rezerwat Bukowica — Chrzanow liczacy 32,4 km,

tzw. .Lipowiecki” — szlak zielony: Zamek Lipowiec - Wygietzéw - rezerwat Bukowica liczacy
59 km,

$ciezka edukacyjno-rekreacyjna ,Tajemnice Gory Grodzisko”, majaca swdj poczatek
w Wygietzowie o dtugosci 2,3 km,

szlak pieszy pomararniczowy (di. ok. 13,6 km),

szlak pieszy zielony (dt. ok. 13,3 km),

szlak pieszy niebieski (dt. ok. 6,4 km).

2.24. Transport zbiorowy

2.24.1 Komunikacja autobusowa

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu chrzanowskiego jest Powiat
Chrzanowski. Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Miedzygminna” (ZKKM) jest organizatorem komunikacji
miejskiej na terenie gmin Chrzanéw, Trzebinia i Libiaz, ktdre s jego cztonkami. Ponadto ZKKM realizuje réwniez
potaczenia na terenie gminy Babice na podstawie odrebnego porozumienia.

Zadaniem ZKKM jest organizacja komunikacji miejskiej:

w trzech gminach powiatu chrzanowskiego nalezacych do Zwigzku (Chrzandw, Libigz
i Trzebinia),

na terenie gminy sasiadujgcej Babice (na podstawie odrebnego porozumienia),

na terenie gminy sgsiadujgcej Chetmek (na podstawie odrebnego porozumienia).

Ustugi przewozowe w powiecie chrzanowskim na zlecenie ZKKM realizujg nastepujgce firmy:

Transgor Spotka Akcyjna, ul. Fabryczna 7a, 41-404 Mystowice,
«Elbud” K. Gorski i B. Gorska Spotka Jawna, ul. Olszewskiego 35, 43-600 Jaworzno,
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e ,MARKPOL" Transport Krajowy i Zagraniczny Marek Rzeinik, ul. Cyranowska 129, 39-300
Mielec.

Ponadto ZKKM wspoffinansuje nastepujace przewozy w ramach komunikacji miejskiej:

e polaczenia relacji Chrzandw — Os. Katy — Jaworzno — Katowice i Chrzanéw - Balin — Jaworzno,
ktorych organizatorem jest Miejski Zarzad Drdg i Mostow w Jaworznie,

s pofaczenia Olkusz - Lgota, ktdrych organizatorem jest Zwigzek Komunalny Gmin "Komunikacja
Miedzygminna" w Olkuszu.

Operatorami publicznego transportu zbiorowego na terenie powiatu chrzanowskiego sa:

e AUTO-CZESC Dariusz Matysik, ul. Krakowska 7, Nawojowa Géra, 32-065 Krzeszowice,
s TRANSPORT PASAZERSKI Piotr Kulawik, ul. Prymasa Wyszyriskiego 64, 32-566 Kwaczata,

Informacje, uzyskane od ZKKM, dotyczace kurséw, realizowanych na terenie gmin powiatu chrzanowskiego
obstugiwanych przez ZKKM przedstawiono w ponizsze] tabeli.

Tabela 2-4 Informacja o liniach komunikacji miejskiej obslugiwanych przez ZKKM

Liczba kursow (na dzien)

Numer ; T " : L ca
- Organizator Linia komunikacyjna dni Diugosc linii
ath soboty  niedziele

rabocze
3 ZKKM Chrzandw Dworzec ZKKM - Chrzandw 28 4 s 24
Fablok

|

l Chrzanéw Dworzec ZKKM - Borowiec -
] | ZKKM Babice Maniska - Zarki - LibiaZ Jowisz - 15 13 10 228

| Chetmek Miyny

Chrzanéw Dworzec ZKKM - Trzebinia
L] | ZKKM Siersza - Trzebinia Elektrownia Siersza - BO 48 42 19,1
{Czyzdwka Petla) — —
Chrzanéw Dworzec ZKKM - Luszowice -
10 ZKKM Trzebinia Siersza - Trzebinia PKP - 49 22 20 160
(Mioszowa)

Mioszowa Wzgbrze - Trzebinia Os.
| Widokowe - Trzebinia - Chrzanéw -
| ¥ ZKKM Libigz Cmentarz - {Budzowy Sklep) - Ba 48 2 e

{Gromiec Granica)

178 ZKKM Chrzangw D!Norzec ZKKM - Chrzandw 15 20 20 100
Koscielec - Ptaza Dolna

Chrzanéw Dworzec ZKKM - Chrzandw

176 ZKKM Koécielec - Plaza - Pogorzyce - 5 3 3 14,0
- Chrzanéw Dworzec ZKKM
Chrzan6éw Dworzec ZKKM - Libiaz -
8
25 ZKKM Cheimek Miyny 16 2 1 17,
Chrzanéw Dworzec ZKKM - Balin -
29 ZKKM (Okradziejéwka) - Chrzanéw Dworzec 24 17 n 11,3

SKEM
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Liczba kursow {na dzien}

Organizator Linia komunikacyjna dni Dlugosc linii
soboty  niedziele

robacze

i Chrzanow Dworzec ZKKM - Chrzandw
0 ZKEM Os. Mtodosci Witosa - Chrzandw 40 iz 24 4.1
Dworzec ZKKM

Chrzandéw Dworzec ZXKM - Chrzanow
n ZKEM Os. Mitodoéci - Chrzanow Koscielec - 18 10 9 849 .
Chrzanéw Dworzec ZKKM |

Chrzanéw Dworzec ZKKM - Pogorzyce -

TKEM
32a & Ptaza Dolna

38 23 23 1.4

Chrzandw Dworzec ZKKM - Pogorzyce -
| 32b ZKKM Ptaza - Chrzandw Koscielec - Chrzandw 1 3 4 ; 169
Dwarzec ZKKM ]

Chrzanow Dworzec ZKKM - Chrzandw
33 ZKEM 2 1 9.3
Katy - Chrzandw Dworzec ZKKM

35 ZKKM Chrzanow Dworzec ZKKM - Chrzanow o 28
Stella Petla

Chrzandw Dworzec ZKKM - Chrzandw
i8 ZEKM Borowiec - Babice Maniska - Zarki - 34 17 13 17,7 |
Zagoércze - Libig2 Jowisz

Psary Centrum - Karniowice - Dulowa -
# ZKEM Mloszowa - Trzebinia - Chrzanéw 2 g 0 250
Szpital - Trzebinia - Mloszowa - Dulowa ’

- Karniowice - Psary Centrum |

Ploki Centrum - (Czyzowka) -
Myslachowice - Trzebinia - Chrzandw -
12 o Chrzanéw Koicielec - Pita Koicielecka - 2 1z 1 s

Bolecin Stawki

% TREM Libigz Kopalnia fanina - Chelmek - | 13 14 8 19,0
Libiaz Budzowy - Libiaz Kopalnia Janina '

Metkdw Maty - Bebenki - Zarki Ziajki -

Trzebinia PKP

B ZEKEM 1 14,2
! Zarki - Libigz Jowisz ; 3 i '
I ! eI AT
l Trzebinia PKP - Myélachowice -

La I ZKKM Trzebinia Siersza - Myslachowice - 5 15,3

Lb TKEM Trzebinia PKP - Tr-zeb'n"a Siersza - ; | s
Myilachowice - Lgota _

Trzebinia PKP - Myé . ’
Le ZKKM rzebinia PKP - Myslachowice - Ploki 3 i
Centrum

Plaza Gorna Kodcidt - Pita Kodcielecka -
] ZKKM . ‘e 18 11,3
Chrzanow Trzebifiska

. . Chrzandw Dworzec ZKKM - Chrzandw
Gmina Miasta
| Katy - Jaworzno Krakowska Petla -
Jaworzno na . :
A odstawie Jaworzno Osiedle State - Sosnowiec 19 P 6 b.d
Wi .
| P Orlat Lwowskich - Katowice Francuska
stosownego . X 3
T Katowice Aleja Korfantego - Sosnowiec
porozumienia

Orlat Lwowskich - Jaworzno Osiedle I
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MNumer

[inii

Organizator Linia komunikacyjna

Stale - Jaworzna Centrum - Jaworzno
Krakowska - Chrzanéw Katy - Chrzandw
Ks. Skarupki - Chrzandw Dworzec ZKKM

(linia okrezna)

Liczba kurséw (na dzien)

dni
robocze

soboty

niedziele

Dtugosc linii

e

Gmina Miasta
Jaworzno na
podstawie Chrzandw Dworzec ZKKM - Balin -
stosownego KoZmin - Jaworzno Centrum -Jaworzno
porozumienia Osied!e State - Jaworzno tubowiec Petla

18

10

10

457

Zwigzek Komunalny
Gmin ,Komunikacja
Miedzygminna®
w Olkuszu na
podstawie
stosownego Lgota iI - Olkusz - Olkusz Supersam -

porozumienia ZKGKM

]

15

Zrédio: ZKKM, PKM Jaworzno, GZK Olkusz

15

bd.

Ponizej zestawiono podstawowe informacje o taborze, ktory realizuje przewozy na zlecenie ZKKM na terenie
gmin objetych opracowaniem.

Tabela 2-5 Informacja o taborze obslugujacym czesé gmin na zlecenie ZKKM - tabor gléwny - stan na koniec

2022,
Lp. Marka Rak produkgji Rodzaj paliwa Norma EURO
1 SOLARIS URBINO 8,9LE 2018 ON EURO 6
2 SOLARIS URBINO 8,9LE 2018 ON EURO 6
3 SORBNG 12 2017 CNG -
4 SOR BNG 12 2017 CNG =
5 SOR BNG 12 2017 CNG =
6 SOR BNG 12 _ 2017 CNG =
7 SOR BNG 12 : 2017 CNG - .
8 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 CNG -
9 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 B . CNG -
10 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 CNG -
11 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 CNG -
12 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 CNG -
13 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 CNG - =
14 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 CNG -
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Zrddlo: ZKKM

Rok produkcji Rodzaj paliwa Norma EURO
15 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 S
16 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 CNG =
17 SOLARIS URBINO 12 CNG 2018 e T e T i
18 SOLARIS URBINGO 12 CNG 2018 CNG T
19 SOLARIS URBINO 15 2018 ON EURO 6
20 SOLARIS URBINO 15 2018 ON EURO &
21 DEKSTRA BUS A S. LF38 2021 CNG -
22 MERCUS SYN2Z-CITY 020 ON EURO 6
23 IWECO CYTIOS 2017 ON EURO 6
24 SOLARIS URBINO 12 2010 ON EURO 5
25 AUTOSAN MOSLE . 2014 ON EURC 5
26 SOLARIS URBINO 12 2010 ON EURO 5
27 AUTOSAN H7-10.02 2006 ON EURO 3
28 MAZ 103 2014 Oltl EURO 3
29 MERCEDES SPRINTER 2006 ON EURO 3
30 MAZ 103 2014 ON EURO 3
n MERCUS MB SPRINTER 2021 ON EURO 6

Tabeta 2-6 Informacja o taborze obstugujacym czesé gmin na zlecenie ZKKM - tabor rezerwowy - stan na koniec

2022 r.
Rok produkeji Rodzaj paliwa Norma EURO

1 SOLARIS URBINO 12 CNG 2021 CNG -

2 MAZ 203068 2014 ON EURO 5
3 MAZ 203068 2014 ON EURO 4
4 MAZ 206085 2014 ON EURO 5
5 BOGDAN A70132 2011 ON EURO 5
6 BOGDAN A-092H2 2009 ON EURO 2
7 AUTOSAN A1010M.11 2003 ON EURG 2
8 AUTOSAN MO9LE 2015 ON EURO &
9 JELCZ M121 2002 ON EURQ 2
10 VOLSWAGEN LT 46 ) 2004 : ON EURO 3
11 IVECO DAILY 2008 ON EURO 5

Zrddlo: ZKKM
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Z danych uzyskanych od Zwiazku Komunalnego .Komunikacja Miedzygminna" wynika, iz liczba
wozokilometréw w ciaggu roku na obstugiwanym przez ZKKM terenie powiatu wyniosta 2 664 179,7 km (dane
na koniec 2022 roku).

W 2021 r. éredni wiek taboru wynosit 5 lat. Poczatkiem 2021 roku rozstrzygnigty zostat przetarg na
éwiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na obszarze funkcjonowania ZKKM
w Chrzanowie na liniach autobusowych nr: 3,9, 10, 15, 30, 31, 32a (w tym cze$¢ zadah na linii 17a), 32b, 35, 41,
42. Postawione zostaly wowczas nastepujace minimalne wymagania co do wieku taboru: majg by¢ nie starsze
niz z 2017 roku, w tym jeden autobus o pojemno$ci minimum 30 miejsc nie starszy niz z 2020 roku oraz
autobusy maja by¢ niskopodiogowe, a znaczna ich cze$¢ ma by¢ niskoemisyjna i zgodna z norma emisji spalin
Euro 6, wyposazone m.n. w klimatyzacje, biletomaty i system dynamicznej informacji pasazerskiej
z zapowiedziami glosowymi.

Tabela 2-7 Zestawienie liczby pojazdéw w zaleznosici od ich wieku

2

2021 2|1]0]1s5]S|ojo|3jojo|1]|o]|2]|1|0|1]0CG]|O0

i 2022 jof2|{1]0|1s|6j0]j0j3|0jO 02 |]0|0j0]2]0
Frédlo: ZKKM

Transport zbiorowy jest czesto wybieranym przez mieszkancow sposobem podrézowania.

Zwiazek Komunalny ,Komunikacja Migdzygminna” systematycznie inwestuje w poprawe jakosci taboru
autobusowego oraz infrastruktury komunikacyjnej, np. zakup i remont wiat przystankowych czy montaz
elektronicznych tablic informacyjnych. Ponadto, w oglaszanych przetargach na obstuge linii komunikacyjnych
stawia coraz wyzsze wymagania dla taboru.

Na ponizszym wykresie zestawiono liczbe przewiezionych pasazeréw w podziale na linie autobusowe
ZKKM w maju i pazdzierniku 2022 r., z ktérych wynika, ze liczba uzytkownikéw wzrasta.
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Rysunek 2-6 Liczba przewiezionych pasazeréw w podziale na linie przewozowe

Zrédlo: ZKKM, analizy wiasne

Gmina Libiaz jest cztonkiem porozumienia miedzygminnego, dla ktérego organizatorem publicznego
transportu zbiorowego w zakresie obstugi sotectwa Gromiec (linia nr 22 i nr 32), w relacji Gromiec- O$wigcim,
Jest Miasto Oswigcim. Przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonuje Miejski Zaktad
Komunikacji Sp. z 0.0, w Oéwiecimiu.

Powiat chrzanowski jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na liniach
komunikacyjnych: Zagérze-Chrzanéw-Zagérze, Zrodto-Trzebinia oraz Grojec-Trzebinia. Informacje, uzyskane
ze Starostwa Powiatowego, dotyczgce firm przewozowych innych niz ZKKM i taboru autobusowego, a takze
kursow, realizowanych na terenie powiatu przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 2-8 Informacja o taborze, dia ktérego organizatorem jest Powiat chrzanowski

Liczba kursdw (na dzien)
Oznaczenie Linia g i D
Dhugosd linii

przedsiebiorcy komunikacyjna dii

soboty niedziale

robocze

Transport 1. Autobus Mercedes
Benz 616, rok
Pasazerski Piotr produkcji 2002, ilod¢
i Kutawik, 32-566 migjsc 23 + 5
! Alwernia, Chrzanéw | siedzacych | 12 kursbw
| o Kwaczata Zagbrze- 2 Autobus Mercedes | 16 kurséw | 12 kurséw | (w éwigta- 20,46 km
ul. Prymasa Chrzandw Benz 814, rok 7 kurséw)
Wyszyskiego 64 produkgji 2004, itos¢ | .
| miejsc 28 + 13 B
siedzacych
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Oznaczenie

Lp. e
przedsiebiorcy

Linia
komunikacyjna

Liczba kurséow (na dzien)

dni
raobocze

soboty

Dtugosc linii

niedziele

Zrédlo: Starostwo Powiatowe w Chrzanowie

1. Autobus Mercedes
AUTO-CZESCH Benz Sprinter 413, rok
Dariusz Matysik, produkeji 2006, iloé¢
32-065 miejsc 20 + 6
2 N::;s:\::::ra Zrodta-Trzebinia siedzqcych V4 kurséw | Skurséw | 4kursy 30,49 km
2. Autobus Mercedes
Sl o 2y Benz Sprinter 411, rok
produkgji 2001, ilo$é
miejsc 20 + 3 siedzace
1.Autobus Mercedes
AUTO-CZESCI Benz 413, rok
Dariusz Matysik, produkeji 2002, iloé
32-065 miejsc 24 + 5
Krzeszowice, siedzacych
3 Nawojowa Géra | Grojec-Trzebinia | 5 a\4obus Mercedes 5 kurséw : £ 21,53 km
ul. Krakowska 7 Benz Sprinter 413, rok
produkgji 2006, ilos¢
miejsc 20 + &
siedzgcych -

informacje, uzyskane z Urzedu Miejskiego w Alwerni, dotyczace firm przewozowych innych niz ZKKM
i taboru autobusowego, a takze kurséw, realizowanych na terenie gminy Alwernia przedstawiono w ponizszej

tabeli.

Oznaczenie

przedsiebiorcy

Tabela 2-9 Informacja o taborze obstugujacym gming Alwernia

Liczba kurséw (na dzien)

soboty niedziele

Dlugosc linii

Transport
1 | PasaZerski Piotr
Kulawik

-Alwernia - | 5 atobus obu

L Mercedes | kierunkach
Przeginia Benz 814,
rok
produkgji
2004, ilo$é
miejsc 28
+13
siedzacych

Brodta

Murowana

Linia
komunikacyjna dni
trobocze
1.
Autobus
Mercedes
Benz 616,
rok
produkeji
. 2002, iloéé
B:r"" - miejsc 23
Krakow przez +
Kwaczalaiozek siesdzacych LT Ee
facznie w

12 km
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Liczba kursow (na dzien)
Qznaczenie Linia

Lp. Dtugosc linii

przedsiebiorey  komunikacyjna dni

soboty niedziele

robocze
1. !
Autobus
Mercedes
Benz
Sprinter
413, rok
produkgji
2006, ilos¢
miejsc 20
+6
Marek Godyi siedzacych | 12 |(L!I"50W

ALWERNIA - 2 facznie w

2 FHUP
Magoma KRZESZOWICE | autobus obu
kierunkach

Mercedes

17 km

Benz
Sprinter .
411, rok ' I
produkeji i
2001, iloéé |
miejsc 20
+3
siedzace
1.Autobus
Mercedes
Benz 413,
rok
produkgji
2002, ilos¢
miejsc 24
+5
siedzacych
| 2. 7 kursow
3 Qbus Plaza - Krakow | Autabus LA - - 16.4 km
Mercedes . obu
Benz kierunkach !
Sprinter !
413, rok
produkcji
2006, ilogé
miejsc 20
+6
siedzacych

Zrodio: Gmina Alwernia

Informacje, uzyskane z Urzedu Gminy Babice, dotyczace firm przewozowych innych niz ZKKM i taboru
autobusowego, a takze kursow, realizowanych na terenie gminy Babice przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 2-10 Informacja o taborze obslugujacym gmine Babice

Liczba kursow (na dzien)

Dznaczenie Linia o
Diugosc linii

przedsigbiorcy  komunikacyjna dni
robocze

soboty niedziele

1. MERCEDES-
BENZ SPRINTER
416 CDI- 24
miejsca siedzace,
masa 4600 kg,

‘ tytut prawny-
Andrzgj Sala, Rozkochéw— | Whasnost,

y Fuma Wygielzow - | 2. MERCEDES- 5 1 2uursy | 2y 13,4 km

Przewozowa Rozkochéw BENZ SPRINTER kurséw
AN-MAR"

413 CDI- 19
miejsc siedzgcych,
masa 4600 kg,
tytut prawny-
wiasnosé

1.
DAIMLERCRYSLER
313- 19 miejsc
siedzacych, masa

3500 kg, tytut
prawny- wlasno$¢

Andr.zej Sala, Metkow -
4 Firma Zagérze - 2. MERCEDES- 10
Przewozowa BENZ SPRINTER kurséw
Metkéw
AN-MAR 416 CDI- 23
miejsca siedzace,
masa 4600 kg,
tytut prawny-
wiasnos¢

A kursy | 4 kursy 31,2 km

1. VOLKSWAGEN
CRAFTER- liczba
miejsc siedzacych
21, masa 5000 kg,
tytut prawny-

wh
Andrzej Sala, Jankowice asnol,
Firma ¢ 2. MERCEDES- 15 5
1 A o ewozowa V‘::ﬁ:::zv:: BENZ SPRINTER | kurséw | tursow | > <U=O% Lo
LAN-MAR 416 COI- liczba

miejsc siedzacych
26, masa 4600 kg,
tytul prawny-
wiasnosé

Zrédlo: Gmina Babice

Gmina Babice udziela pomocy finansowej na realizacje transportu dla:

s Starostwa Powiatowego w Chrzanowie- linia Zagorze-Chrzanow-Zagorze.

s Zwigzku Komunalnego Komunikacja Miedzygminna w Chrzanowie na realizacje zadania
.Przew6z osob komunikacja zbiorowa na liniach 38 i B oraz przedtuzenia kursdw na liniach 17a
i 32a do Wygielzowa w okresie od lipca do wrzeénia.
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Informacje, uzyskane z Urzedu Gminy Chrzandw, dotyczace firm przewozowych innych niz ZKKM
i taboru autobusowego, a takze kurséw, realizowanych na terenie gminy Chrzandéw przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 2-11 Informacja o taborze obslugujgcym gming Chrzanéw

Liczba kursow (na dzien)

Oznaczenie - . 4 Diugosc
dsicbi Linia kemunikacyjna [
et il eIl dni robocze soboty niedziele AL
Ch ow D
il o I
1 | Stanistaw Osika | -wy .pr-zy | tacznie w obu - - bod
ul. Trzebifiskiej - | Wierunkach |
Chrzanéw ul. Pogorska I |
Andrzej Sala,
" ,ej e Chrzanow - Luszowice - 21 kursow
Firma L. X
2 Trzebinia - MERCEDES tacznie w obu 16,8 km
Przewozowa Myélachowice kierunkach
AN-MAR :
& kursow
tacznie w obu
Trzebinia Elektrownia kierunkach.
3 Lucyna Laczka Siersza — Chrzandw MERCEDES Kursy - - 16,9 km
Srédmietcie realizowane
w dni
parzyste .
16 kursdw 6 kursow
facznie w obu | #3cznie w obu
kierunkach, w | kierunkach, w
Andrzej Sala, — VW LT 35 ’ ’
" Fimjmaa . Psary - Karniowice - dni parzyste i | dni parzyste i
Dulowa - Mioszowa - VW LT 35 12 kurséw 2 kurséw 14,5 km
Przewozowa . i
AN-MAR Trzebinia - Chrzandw VW LT 35 facznie w obu | facznie w obu
) kierunkach, w | kierunkach, w
dni dni :
nieparzyste nieparzyste |

Zrédio: Gmina Chrzandw

Informacje, uzyskane z Urzedu Gminy Trzebinia, dotyczace firm przewozowych innych niz ZKKM
i taboru autobusowego, a takze kursow, realizowanych na terenie gminy Trzebinia przedstawiono w ponizsze;
tabeli.

Tabela 2-12 Informacja o taborze obstugujagcym gming Trzebinia

Oznaczenie Linia Liczba kursow {na dzien)
L. =T ) ) Tabor Diugose linii
przedsigbiorcy hkomunikacyjna

dnt robocze saboty niedziele

Andrzej Sala, | Chrzandw - 21 kurséw

Fi L ice- | taczni
irma uSZOV.VIf:e | MERCEDES acznie w g 168 km
Przewozowa Trzehinia - obu
AN-MAR | Myslachowice kierunkach
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Liczba kursow (na dzien)

Zrédto: Gmina Trzebinia

Oznaczenie Linia s
e . ; Diugosé linii
przedsiebiorcy komunikacyjna alil ralsEraE soboty
8 kursdw
' . 1
Trzebinia LSty
. obu
Elektrownia Kierunkach
2 | Lucyna Laczka Siersza — MERCEDES ) - 16,9 km
Kursy
Chrzanéw .
f g realizowane
Srédmiescie .
w dni
| parzyste
16 kursow 6 kursow
tacznie w tacznie w
obu obu
Psary - kierunkach, | kierunkach,
Andrzej Sala, Karniowice - | yyy 1T 35 w dni w dni
Firma Dulowa - parzystei | parzystei2 |
vw 145k |
2 Przewozowa Mtoszowa - LT35 12 kurséw kursow m !
AN-MAR Trzebinia - VW LT 35 tacznie w facznie w '
Chrzandw obu obu
kierunkach, | kierunkach,
w dni w dni
nieparzyste | nieparzyste )

Oprécz powyiszego przewozy komercyjne na terenie rozpatrywanych gmin realizujg liczni przewoznicy, w tym:

Stanistaw Osika (na terenie gminy Chrzanow),

Lucyna taczka Mioszowa (na terenie gminy Chrzanéw i Trzebinia),
F.H.U.P. Marek Godyn (na terenie gminy Alwernia),
M-Bus Matysik Serwis (na terenie gminy Alwernia),

G.T. TRANS Gotba Tomasz, miejsc. Mucharz (przewozy zwykte na terenie gminy Babice),
Przew6z Os6b Jarostaw Spisak (przewozy zwykte na terenie gminy Babice),

Piotr Sofltysik (przewozy zwykie na terenie gminy Babice),
Przewozy Turystyczne TOURIST-BUS Alwernia Bartosz Starzykiewicz (przewozy specjalne na terenie

gminy Babice).

Ponadto, na terenie powiatu chrzanowskiego, na podstawie zezwolen na transport pasazerski wydanych
przez Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego, kursy realizujg nastgpujgce firmy:

Marek Lewanski,

tukasz Semik .,MAXI",

Jan Lesniak,

Zbigniew Gebczyk,
Roman Jozef Ustugi Przewozowe,

Zbigniew Majka,

LAJKONIK T. Cieélik, K. Kucala, M. Adamus Spétka Jawna,
Stanbus Stanistaw Osika,
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o Wiestaw Wdjcik,
* Tomasz Ziarnik,
s Piotr Dudek,

e Adam Zbik,

s  Piotr Kulawik,

s Andrzej Sala,

e Piotr Soltysik,

e Tomasz Gotba,

2.2.4.2 Transport kolejowy

Gtowna linig kolejowa w powiecie chrzanowskim jest LK133, faczaca region z waznymi weztami kolejowymi:
Krakéw na wschodzie i Katowice na zachodzie, a gtownym weztem kolejowym lezacym na tej linii w MOF
Chrzanéw jest stacja Trzebinia. W Trzebini rozpoczyna sie linia kolejowa nr 93, przebiegajaca przez Chrzanéw i
Libigz w kierunku Oswiecimia.

W powiecie znajduja sie nastepujace stacje i przystanki kolejowe:
o Libigz,
s Chrzanodw,
o Chrzanéw Srédmieécie,
s Trzebinia,

+ Dulowa,
+ Balin.

Przy stacji kolejowej w Libiazu znajduje sie parking Park&Ride oraz biletomat funkcjonujacej juz Matopolskiej
Karty Aglomeracji.

Na terenie powiatu transport kolejowy obstuguja nastepujacy przewoznicy:

» Koleje Matopolskie Sp.z 0.0,
e Koleje Siaskie Sp. z 0.0,

s PKP Intercity S.A.,

s POLREGIO S.A.

2.2.5. Infrastruktura parkingowa

Rozwdj motoryzacji, a co za tym idzie zwiekszajaca sie w szybkim tempie liczba pojazdéw samochodowych
wymaga zapewnienia miejsc parkingowych celem poprawy komfortu i bezpieczenstwa mieszkancow.
Nieprawidlowe parkowanie pogarsza warunki widocznosci, co powoduje obniZenie bezpieczeristwa ruchu
pojazdow i pieszych. Brak poprawnej organizacji i uporzadkowania ruchu doprowadza do blokowania ulic.

Rozwigzanie problemu braku miejsc parkingowych jest niezmiernie wazne ze wzgledu na uwarunkowania
spoteczne. Problem parkingowy bedzie systematycznie wzrastat wraz z powstawaniem nowych budynkow
mieszkalnych. Bezposrednio bedzie to pogarszato standard zycia mieszkancow wewnatrz osiedli. Dlatego tez
gtéwnym celem polityki parkowania w gminach powinno by¢:

¢ utworzenie nowych miejsc parkingowych (réwniez w lokalizacjach poza centrum miasta), co da
mozliwos: przesiadania sie mieszkancéw na Srodki komunikagji zbiorowej, dysponowania
nowymi/oddalonymi od centrum miejscami parkowania co jest istotne w czasie organizowanych
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przez gmine imprez masowych, bezpiatnego parkowania przez okres co najmniej 20 minut
w rejonie urzedow, szkot czy targowisk, skorzystania z infrastruktury sciezek rowerowych,

¢ stymulowanie rotagii samochoddéw na istniejacych miejscach parkingowych (np. poprzez
wprowadzenie optat parkingowych przy ulicach w $cistym centrum miasta).

Wiaiciwie zaprojektowana liczba miejsc parkingowych spowoduje wzrost bezpieczeristwa. Ponadto dzigki
likwidacji parkowania przy ulicach i w miejscach do tego nieprzeznaczonych zostanie uporzadkowany ruch na
istniejacych ulicach. Nalezy przy tym podkresli¢, ze w celu uszczelnienia polityki parkingowej nalezy réwniez
podnie$é¢ efektywnos¢ stuzb w zakresie karania nieprzepisowo zaparkowanych pojazddw lub powodujacych
bezpoérednie zagrozenie dla innych uczestnikow ruchu.

Na terenie gminy Alwernia istniej3 ogdlnodostepne parkingi przy Urzedzie Gminy, Rynku
i ul. Sktodowskiej-Curie. W Gminie funkcjonujg réwniez parkingi prywatne przy punktach handlowych.

Zgodnie z Uchwata Rady Gminy Babice nr XXXV1/267/2021 z 21 kwietnia 2021 r. ustalono Regulamin
korzystania z ogdinodostepnych parkingéw na terenie Gminy. Parkingi zlokalizowane przy Szkole Podstawowej,
cmentarzu, NZOZ Centrum Promogji i Ochrony Zdrowia oraz Placu Dionizego Mogielnickiego majg charakter
ogdinodostepny, nieodptatny, niestrzezony. tacznie na terenie gminy jest ok. 160 miejsc postojowych.

Na terenie gminy Chrzanow wydzielono parkingi w rejonie dworca autobusowego i stacji kolejowej, tj. przy
ul. Zielonej (2 parkingi typu Park&Ride), przy ul. 29 Listopada (parking typu Park&Ride) oraz przy ul. Sikorskiego
- tacznie 315 miejsc. Ponadto parking znajduje sie za Urzedem Migjskim w Chrzanowie, przy Urzedzie Stanu
Cywilnego oraz przy ul. Sadowej (facznie 143 miejsca postojowe). W Chrzanowie wydzielono strefe ptatnego
parkowania zgodnie 2 ponizszym rysunkiem. Optaty za postdj pobierane s3 od poniedziatku do pigtku
w godzinach od 8:00 do 16:00. W SPP obowigzuje bilet zerowy — pierwsze 20 minut parkowania jest bezptatne,
bilet dzienny w cenie 15 zi, pozostate optaty zgodnie ze stawkami okreslonymi w uchwale.
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Rysunek 2-7 Mapa strefy platnego parkowania na terenie Chrzanowa

Erédlo: www.chrzanow.pl

Na terenie Libigza nie funkcjonuje ptatna strefa parkingowa. Parkingi ogéinodostepne zlokalizowane s3
m.in. w okolicy Urzedéw, cmentarzy, kosciotow, szkot i przedszkoli oraz przy Zaktadzie Gorniczym ,Janina”
TWD S.A. i dworcu kolejowym (Parking Park8Ride).

W gminie Trzebinia funkcjonuja ogoélnodostgpne parkingi bezptatne oraz platny parking w rejonie
kapieliska Balaton, przy dworcu kolejowym, w rynku i sasiedztwie oraz parkingi przy Urzedzie Miasta, przy placu
targowym.

2.2.6. Transport towarowy

Obszar MOF Chrzanéw ma bardzo dobrze rozwinietg infrastrukture drogowa i komunikacyjna. Drogi
tranzytowe tj. autostrady, drogi krajowe i wojewodzkie na terenie powiatu maja taczna dlugos$é 105,19 km.
Autostrada A4 przebiegajaca przez teren powiatu chrzanowskiego jest istotng drogg tranzytowa pomiedzy
wojewodztwem $laskim i matopolskim. Przeklada sie to na intensywnos$¢ ruchu pojazdéw ciezarowych
i dostawczych.

Na terenie Gminy Chrzandw istnieje Specjalna Strefa Ekonomiczna jako Podstrefa Krakowskiego Parku
Technologicznego, a obejmuje trzy kompleksy tj. Kompleks nr 1 obejmujacy tereny firmy Dan Cake, Kompleks
nr 2 obejmujgcy tereny przy ul. Kroczymiech oraz Kompleks nr 3 obejmujacy teren firmy Valeo. Specjalna Strefa
Ekonomiczna w Gminie Chrzanéw posiada tacznie powierzchnie 25,7768 ha.
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Réwnoczesnie na terenie gminy Chrzandw tworzona jest Chrzanowska Strefa Inwestycyjna. Dla terenu
tego Uchwatz Nr L/517/2022 z dnia 29 listopada 2022 r. przyjeto miejscowy plan zagospodarowania
przestrzennego strefy przemystowo-ustugowej na terenie Chrzanowa, Balina i Luszowic. Obszar objety ww.
planem potozony jest w bezposérednim sasiedztwie dwoch weztéw komunikacyjnych autostrady A4, w zwiazku
z czym posiada duzy potencjat inwestycyjny. Przedmiotowy teren o tacznej powierzchni ok. 275 ha przeznacza
pogranicze trzech obrebéw ewidencyjnych, tj. potudniowo-wschodni kraniec Balina, poludniowg czesc
Luszowic oraz pétnocna czeéé Chrzanowa przede wszystkim pod tereny aktywnosci gospodarczej z moziiwoscia
rozwoju dziatalnosci produkcyjnej, magazynowej, spedycyjnej oraz szeroko pojetych ustug dla ludnosci (ok.
170 ha).

Grunty znajdujace sie na terenie gminy Babice zostaty wigczone w Krakowska Specjalng Strefe
Ekonomiczng, co w przysztoéci moze generowaé wzmozenie transportu towarowego na tym obszarze.

W gminie Libigz rozwazana jest mozliwo$¢ tworzenia pochodnej strefy gospodarczej dla terendw
poprzemystowych po Ruchu Il KWK ,Janina”) a takze w zwiazku z planowang zmiang zagospodarowania
Obiektu Unieszkodliwiania Odpadéw Wydobywczych przy ul. Krakowskiej i Dabrowskiego. Glownym
problemem transportowym Gminy Libiaz jest brak pofgczenia z autostrada. Od kilkunastu lat prowadzone sg
dziatania zmierzajace do budowy drogi tzw. .Drogi Wspdlpracy Regionalnej”, ktéra laczylaby Libiaz
z autostrada A4, przez Jaworzno. W sgsiedztwie DWR, zgodnie z przyjetg polityky przestrzenng gminy Rada
Miejska w Libigzu wyznaczyta w studium tereny produkcyjne, ktérych zagospodarowanie w duiej mierze
zalezne jest od obstugi komunikacyjnej tych terendw.

Natomiast na terenie gminy Trzebinia nie wystepujg wyznaczone strefy przemystowe w rozumieniu Prawa
ochrony érodowiska znajduja sie duze zaktady przemystowe (tj. gtownie: Hurtownia i Ubojnia ,KOKO"
w Dulowej, elektrownia Siersza, rafineria PKN Orlen S.A, SAG ,Gorka", SAG przy wezle autostrady A4 oraz SAG
na terenach po bylych Zakiadach Metalurgicznych ,Trzebinia 1", Gumowni i Zaktadach Ttuszczowych), ktére
generuja transport towarowy. Na obszarze gminy Alwernia nie funkcjonujg strefy przemystowe.

2.2.7. Transport intermodalny

Transport intermodalny to forma transportu wykorzystujgca wigcej niz jeden $rodek komunikagji,
np. autobus, pociag i pojazd wtasny. Zaleta transportu intermodalnego jest zoptymalizowanie kosztéw i czasu
przemieszczania. Idea transportu intermodalnego wykorzystywana jest z powodzeniem w duzych miastach,
pozytywnie wplywajac na zmniejszenie natezenia ruchu samochodowego w centrach, co przeklada sig¢ na
zmnigjszenie emisji CO;, poziomu hatasu oraz ogélny komfort zycia mieszkaficow.

Obecnie na terenie powiatu chrzanowskiego nie funkcjonuje zorganizowany system transportu
intermodalnego. Ewentualne przeptywy pomiedzy $rodkami transportu s3 inicjowane oddolnie, indywidualnie
przez mieszkaricow w sposob spontaniczny.

Wiéréd przedsiewzigé wskazanych do realizacji zaplanowano budowe centréw przesiadkowych na terenie
gmin Alwernia i Babice, w Chrzanowie i w Trzebini (Powiatowe Centrum Przesiadkowe). Realizacja inwestygji
pozwoli na rozwdj transportu intermodalnego przez lepsza organizacje systemu transportu na terenie powiatu.
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3. Diagnoza stanu istniejgcego oraz zarzadzania mobilnoscia
i transportem towaréw, plany dziatan

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA NA OBSZARZE MOF CHRZANOW

Zarzadzanie mobilnoscig w powiecie chrzanowskim odbywa sie na réznych poziomach, a odpowiedzialnos¢ za
rézne aspekty transportu rozktada sie pomiedzy instytucje na poziomie powiatowym, gminnym i regionalnym:

Powiat, ktory odpowiada za drogi powiatowe, w tym za ich budowe, przebudowe, remonty
iutrzymanie, a takze za zapewnienie zgodnosci z przepisami ochrony $rodowiska. Jednostka
organizacyjng Powiatu Chrzanowskiego w zakresie zarzadzania transportem i mobilnoscia jest
Powiatowy Zarzad Drog.

Gminy, ktdre sa odpowiedzialne za drogi gminne, ich budowe, przebudowe i remonty, a takie za
utrzymanie porzgdku na drogach.

Wojewddztwo Matopolskie zarzadza drogami wojewddzkimi i wspolpracuje z powiatem i gminami
w zakresie planowania oraz realizacji inwestycji drogowych.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad ktéra odpowiada za drogi krajowe i autostrady, w tym
za ich utrzymanie oraz rozwoj.

Zwigzek Komunalny "Komunikacja Miedzygminna" koordynuje transport publiczny, ktéry wptywa na
planowanie i rozwoj infrastruktury drogowej. Od 1 stycznia 2000 r. zwigzek dziata w formie
organizacyjnej trzech gmin: Chrzanowa, Trzebini i Libigza, realizujac przewozy wewnatrz gmin, jak
i trasach taczacych poszczegdlne gminy, ktore tworza zwigzek. Gminy Babice i Alwernia, ktére nie
nalezy do ZKKM, organizuja transport zbiorowy we wlasnym zakresie, cze$ciowo wspdipracujgc ze
Zwiazkiem Komunalnym. Taka struktura organizacyjna zapewnia dostosowanie transportu do specyfiki
kazdej gminy, ale wymaga lepszej integracji instytucjonalnej dla poprawy efektywnosci systemu jako
catodci. Wyzwaniami w rozwoju i poprawie organizacji komunikacji zbiorowej sa:

o Brak petnej koordynacji miedzygminnej w planowaniu transportu: Obecne dziatania
planistyczne s realizowane gléwnie na poziomie poszczegdlnych gmin, co prowadzi do braku
spdjnosci w potaczeniach migdzy nimi oraz ogranicza mozliwos¢ efektywnego wykorzystania
zasobow transportowych.

o Niedostateczna integracja taryfowo-biletowa: Brak wspdlnego systemu biletowego dla
wszystkich gmin w MOF Chrzanéw utrudnia pasazerom korzystanie z réznych $rodkéw
transportu w ramach jednej podrozy, co obniza atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego.

o Ograniczona wymiana danych dotyczacych emisji i mobilnosci miedzy instytugjami; Brakuje
ujednoliconego systemu gromadzenia i udostepniania informacji na temat natezenia ruchuy,
emisji gazow cieplarnianych oraz efektywnosci réznych srodkéw transportu. Utrudnia to
podejmowanie decyzji opartych na aktualnych danych,

Ponadto, nalezy wskaza¢, ze obszarze transportu kolejowe w powiecie chrzanowskim zarzadzanie dodatkowo
obejmuje takie organizacje jak: PKP Polskie Linie Kolejowe ktére zarzadza infrastruktura kolejowa oraz Koleje
Matopolskie Sp. z 0.0, Koleje Slaskie Sp. z 0.0., PKP Intercity S.A., POLREGIO S.A. bedace odpowiedzialne za
przewozy pasazerskie,

Analizujgc zarzadzanie mobilno$cia w powiecie chrzanowskim koniecznym jest podjecie dziatan w kierunku
poprawy koordynacji miedzygminnej, integracji systeméw transportu oraz iepszego wykorzystania potencjatu
kolei. Konieczne sg inwestycje w infrastrukture multimodalng, modernizacja kolei i drég oraz wdrozenie
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systemu wspdlnej taryfy biletowej, co zwigkszy atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego i przyczyni sie do
zrébwnowazonego rozwoju regionu. Waznym krokiem jest rozwdj weztéw przesiadkowych, ktdre potacza
transport kolejowy, autobusowy i rowerowy, zwlaszcza w obszarach wiejskich i peryferyjnych. Kluczowe jest
takze uwzglednienie potrzeb zwigzanych z rosnacym natgzeniem ruchu w strefach przemystowych, takich jak
Chrzanéw czy Trzebinia, ktére generuja wysokie zapotrzebowanie na efektywny transport towarowy
i pracowniczy.

Dziatania powinny opieraé sie na zebranych danych bazowych dotyczacych natgzenia ruchu, struktury
demograficznej oraz preferencji pasazeréw. Tego typu analizy umozliwiaja skuteczne planowanie i wdrazanie
dziatath ukierunkowanych na zaspokojenie potrzeb mieszkancow przy jednoczesnym ograniczeniu
negatywnego wpltywu na $rodowisko.

ANALIZA POPYTU | PODAZY W TRANSPORCIE

Popyt na transportu pasazerskiego w obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa (MOF
Chrzandw) jest determinowany przez takie czynniki jak, rozktad przestrzenny miejsc pracy i edukacji, a takze
dostepnosé i jakosc infrastruktury transportowej. W regionie dominuje transport zbiorowy, w tym autobusowy,
co wynika z niskich kosztéw jednostkowych oraz stosunkowo dobrej dostepnoici potaczen na poziomie
gminnym i migdzymiejskim. Obecny system autobusowy zaspokaja potrzeby komunikacyjne mieszkahcow
tylko czesci gmin MOF Chrzanéw, skupiajac sie gtéwnie na przemieszczaniu zaréwno na terenie gmin oraz poza
ich obrebem. W miastach powiatu, takich jak Chrzandw, Trzebinia i Libigz, obserwuje si¢ wigksze
zapotrzebowanie na ustugi transportu publicznego ze wzgledu na wyisze zageszczenie ludnodci oraz
koncentracje instytucji i przedsigbiorstw. Mimo przewagi transportu zbiorowego, transport indywidualny
odgrywa kluczowg role w obszarach stabiej skomunikowanych, gdzie infrastruktura transportu publicznego jest
mniej rozwinieta. Brak punktéw przesiadkowych oraz ograniczona integragja taryfowo-biletowa sprawiaja, ze
mieszkaficy tych terenéw czeéciej wybieraja samochody osobowe, co zwigksza natezenie ruchu i emisje gazow
cieplarnianych.

W analizie podazy transportu pasazerskiego zidentyfikowano kluczowe problemy, takie jak niedostateczna
liczba przystankéw | weztow przesiadkowych i brak spéjnosci w planowaniu polgczen miedzy poszczegdinymi
gminami. Obecne rozwigzania transportowe, nie odpowiadaja potrzebom mieszkancow, co utrudnia im dostep
do ustug publicznych i miejsc pracy. Dlatego tez jednym z dziatafi powinno by¢ usprawnienie komunikagji
publicznej funkcjonujacej na terenie miast/gmin, biorac pod uwage jej zasieg, liczbe i harmonogram kurséw
(takze w weekendy) jak réwniez mozliwosci finansowe poszczegélnych gmin powiatu chrzanowskiego.

W zakresie transportu towarowego kluczowe znaczenie majq rejony przemystowe, takie jak Chrzanéw
i Trzebinia, ktére generuja wysokie natezenie ruchu ciezarowego. Obszary te s3 atrakcyjne ze wzgledu na bliska
odlegtos¢ od autostrady Ad. Na obszarze MOF Chrzanéw rozwijajg si¢ strefy przemystowe i inwestycyjne,
szczegdlnie w gminie Chrzanéw, gdzie funkcjonuje Specjalna Strefa Ekonomiczna oraz tworzona jest
Chrzanowska Strefa Inwestycyjna. Gmina Babice wiaczyta swoje tereny do Krakowskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, co zwigksza potencjat inwestycyjny regionu. W gminie Libigz rozwazana jest budowa strefy
gospodarczej na terenach poprzemystowych, ale problemem pozostaje brak bezpoéredniego potaczenia gminy
z autostrada. Gmina Trzebinia, mimo obecnoéci duzych zaktadéw przemystowych, nie posiada wyznaczonych
stref przemystowych, a transport towarowy generuja gtéwnie istniejace zaktady. Gmina Alwernia nie posiada
stref przemyslowych.

W kontekécie potaczen multimodalnych, na terenie MOF Chrzanéw zaobserwowano rosngce zapotrzebowanie
na integracje réznych érodkéw transportu, w tym autobuséw, kolei oraz transportu rowerowego, jednak
obecnie nie funkcjonuje zorganizowany system transportu intermodalnego._Szczegdtowa charakterystyka

systemu transportowego zostata opisana w rozdziale 2,
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Wsparcie komunikacji publicznej mozliwe jest przez przygotowanie odpowiednich elementow
infrastruktury takich jak:

e centra przesiadkowe oraz zwigkszenie ilosci miejsc parkingowych przy dworcach i stacjach
kolejowych,

e przystanki autobusowe,

s zatoki przystankowe,

e miejsca informacji pasazerskiej,

s tablice informacyjne,

e miejsca parkingowe dla autabusow,

¢ ulatwienia dla niepetnosprawnych.

Na obszarze gmin powiatu chrzanowskiego nalezy promowac publiczny transport zbiorowy poprzez
informowanie, przekonywanie i wplywanie na decyzje dotyczace wyboru rodzaju $rodka transportu za
pomocg np.:

¢ reklamy w lokalnych érodkach masowego przekazu,
s organizagji spotkan, konferencji i seminariow,
e wspierania akcji spotecznych promujacych transport zbiorowy.

Doswiadczenie pokazuje, ze wyizolowane dziatania moga miec tylko ograniczony wptyw, podczas gdy
pakiety dziatah moga wykorzystac efekt synergii i wzmacniaé sie wzajemnie. Diatego wazne jest, aby wyciagnac
whnioski z analiz opcji w postaci pakietow taczacych dziatania.

Ponadto pakiety ostatecznie wybrane powinny réwniez dgzy¢é do integracji $rodkéw transportu
(intermodalnosc), z planowaniem przestrzennym i innymi dziataniami sektorowymi (np. ochrona érodowiska,
zdrowie publiczne lub dziatania dotyczace gospodarki).

Rekomenduje sie:

s Podniesienie atrakcyjnos¢ transportu publicznego poprzez optymalizacje siatki potaczen, wynikajgcej
z potrzeb mieszkancdw i sektora spoteczno-gospodarczego,

s Rozbudowe weztéw przesiadkowych w kluczowych lokalizacjach,
* Wprowadzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego dla catego MOF Chrzandw,

e Utatwienie korzystania z komunikacji publicznej poprzez montaz dynamicznych tablic informacgji
pasazerow,

* Modernizacje infrastruktury drogowej, szczegdlnie w obszarach o duzym natgzeniu ruchu towarowego,
s lepszg koordynacje dziataih migdzygminnych w zakresie planowania transportu i rozktadow jazdy,

e Promowanie transportu multimodalnego, w tym rozwdj infrastruktury rowerowej i pieszej, jako
uzupetnienia dla transportu zbiorowego.

Istotny wplyw na sposob podrbézowania, zwlaszcza w zakresie regionalnym, moze mie¢ przywrécenie
potaczen kolejowych. System kolejowy charakteryzujacy sie dogodnymi potaczeniami moze znacznie odcigzyé
inne formy komunikacji wystepujace na terenie gmin powiatu chrzanowskiego.
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Oprécz dziatath promujacych komunikacje zbiorowa wsréd dorostych mieszkanicow, nalezy rowniez
realizowaé programy edukacyjne wérdd dzieci i miodziezy. Programy powinny miec charakter cykliczny,
z czynnym udziatem ekspertdw, politykdw, urzednikéw oraz mtodziezy.

W tym zakresie istotne jest takze promowanie zréwnowazonego transportu oraz zarzadzania
zapotrzebowaniem na korzystanie z samochodéw poprzez zmiane postaw i zachowan podréznych, zgodnie
z koncepcja .Zarzadzania Mobilnoscig”.

Dlatego tez dziatania ukierunkowane na rozwiazanie probleméw z komunikacja powinny uwzgledniaé
alternatywne $rodki transportu. Obecnie gminy powiatu chrzanowskiego realizujg szereg dziatarh zwigzanych
z rozwojem infrastruktury rowerowej w postaci Sciezek i drég rowerowych.

Istotne jest, aby rozwigzania zwiazane z ruchem rowerowym umozliwialy efektywny transport pomiedzy
poszczegblnymi miejscowoéciami. System drég i $ciezek rowerowych powinien uwzglednial takze punkty
generujace ruch takie jak obiekty ustugowe, handiowe czy przemystowe.

Dziatania uzupetniajace zwigzane z efektywnym i multimodalnym transportern, majace za swoja podstawe
powyisze przedsigwziecia (rozwdj systemu komunikacji publicznej, rozwdj infrastruktury rowerowej) to:

« budowa punktéw przesiadkowych na terenie miast/gmin (park&ride, bike&ride, inne),
» budowa miejsc przesiadkowych,

s optymalizacja systemu parkingowego na terenach miejskich gmin,

e rozwdj stref transportu pieszego.

Do gtéwnych kierunkdw w zakresie rozwoju ruchu pieszego nalezy zaliczyé:

» zwiekszenie liczby podrézy odbywanych pieszo, we wszystkich grupach uzytkownikow (transport
pieszy na krotkie odlegtosci),

e zapewnienie sprzyjajacych warunkéw do rozwoju ruchu pieszego, w tym dla oséb o ograniczonej
mobilnoici,

e zapewnienie bezpieczenstwa ruchu i bezpieczenstwa dla pieszych.

Infrastruktura drogowa istniejaca na terenie gmin jest w stanie dobrym, petniac role w zakresie swoich
mozliwoéci. Przedsiewziecia wskazane jako planowane przez powiat i gminy w duiej mierze zwigzane s
z remontem drég i chodnikéw, co wskazuje na niewystarczajacy stan infrastruktury. Przektada sig to na komfort
uzytkowania. Istotne jest réwniez wprowadzanie utatwiefi komunikacyjnych dia niepetnosprawnych. Obecnie
gminy powiatu chrzanowskiego realizuja szereg dziatah majacych na celu budowe i przebudowe drog
gminnych. Dziatania maja na celu stworzenie warunkéw do rozwoju gmin z uwzglednieniem bezpieczeristwa
ruchu.

Na terenie czeéci gmin powiatu chrzanowskiego w latach ubieglych wybudowano obwodnice. Nalezy
kontynuowaé dziatania zwigzane z przeniesieniem ruchu tranzytowego poza teren miast. Obwodnice w duzym
stopniu poprawiaja bezpieczeristwo ruchu drogowego, a ich potencjalne oddziatywanie w innych aspektach
(np. ekologicznych i spotecznych) powinno zostaé poddane osobnej, dogtebnej analizie. Trwajg wstepne prace
koncepcyjne w zakresie budowy obwodnicy Chrzanowa i Trzebini w ciggu drogi krajowej 79. Przygotowywana
obwodnica bedzie droga dwujezdniowa klasy GP (droga giéwna ruch przyspieszonego). Droga bedzie miata
ok. 16 km, oprécz ciggu gltéwnego majg powstac skrzyzowania z innymi drogami, chodniki i Sciezki rowerowe,
obiekty mostowe oraz przepusty. W zakresie urzadzeh ochrony érodowiska przewidywane sg ekrany, zbiorniki
retencyjne oraz urzadzenia oczyszczania wod. Gtéwnym celem budowy obwodnicy Chrzanowa i Trzebini jest
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wyprowadzenie ruchu tranzytowegoz obu miast. Aktualnie przejazd przez Chrzanéw z Krakowa w kierunku
Katowic odbywa sie jednokierunkowa droga krajowa nr 79.

Podniesienie atrakcyjnosci (promocja) optymalnie zaprojektowanego systemu transportowego moze
nastapi¢ poprzez ,Inteligentne Systemy Transportowe (1TS)", czyli systemy informacyjne i komunikacyjne
majgce na celu swiadczenie ustug zwigzanych z roznymi rodzajami transportu i zarzadzaniem ruchem oraz
pozwalajace na lepsze informowanie roznych uzytkownikéw oraz zapewniajace bezpieczniejsze, bardziej
skoordynowane i ,inteligentniejsze” korzystanie z sieci transportowych.

Technologie
_inform: '\}---!_l"-"- W

el F‘
system? Tuﬂ\f ﬁ,
- transpol fll vy

Rysunek 3-1 Skladowe Inteligentnych Systeméw Transportowych

zZrédto: Telematyka Transportu

Ponadto nalezy wzig¢ pod uwage, ze tereny miejskie s3 waznymi centrami dziatalnoéci gospodarczej,
co sprawia, Ze transport towaréw ma zasadnicze znaczenie dla zaspokojenia potrzeb ludnosci, jednak
z powodu ograniczonych powierzchni magazynowych i krétkich przedziatéw czasowych stanowi on powazne
wyzwanie dla gmin. Dlatego tez nalezy promowac innowacyjne rozwigzania w zakresie wydajnego transportu
towarowego, w szczegdlnosci w odniesieniu do lokalnej dystrybucji towaréw na terenach miejskich powiatu.
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ANALIZA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W 2020 roku na poiskich drogach wydarzylo sie 23 540 wypadkéw drogowych, w ktorych zgingto
2 491 0sdb, a 26 463 osoby zostaty ranne, w tym 8 805 os6b odniosto cigzkie obrazenia. Wyniki analiz danych
wskazuja, ze w Polsce kluczowym problemem bezpieczeristwa ruchu drogowego jest wciaz nadmierna
predkoéé pojazdéw oraz brak odpowiednich warunkéw do bezpiecznego przemieszczania sie niechronionych
uczestnikéw ruchu. Zatem dziatania programowane i podejmowane na rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa
na polskich drogach w kolejnych latach powinny by¢ dedykowane przede wszystkim tym zagadnieniom.

Liczba wypadkoéw drogowych zmniejsza sie wraz ze stopniem urbanizacji obszaru, poprawa jakosci drog
oraz pojazdow poruszajacych sie po ulicach. Na terenie miejskim, z uwagi na wigkszy ruch pieszy oraz pojazdéw
liczba zdarzef drogowych, w tym kolizji i wypadkéw jest wigksza niz na terenach wiejskich.

Zgodnie z danymi zawartymi na stronie www.obserwatoriumbrd.pl liczba wypadkéw w ciagu ostatnich
10 lat zmniejszyta sie o ok. 50%. W zestawieniu uwzgledniono zdarzenia dotyczace wypadkow pojazdow
w ruchu oraz wypadkéw z udziatem pieszych.

Tabela 3-1 Zestawienie liczby wypadkéw drogowych na terenie powiatu chrzanowskiego

Qbszar Wypadki w 2012 r. Wypadki w 2020 r. Wypadki w 2021 1. Wypadki w 2022 1.

powlat chrzanowski

Zrédto: www.obserwatoriumbrd pl

Na rysunku ponizej przedstawiono statystyki wypadkéw drogowych na terenie powiatu chrzanowskiego
w2022 r.
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Rysunek 3-2 Mapa wypadkéw drogowych w powiecie chrzanowskim w 2022 r.

Zrédlo: www.obserwatoriumbrd.pl

W zakresie bezpieczenstwa ruchu dziatania powinny obejmowal zardbwno przedsiewzigcia zwigzane
z utrzymaniem i rozwojem infrastruktury drogowej, jak réwniez z edukacja i wyposazeniem uczestnikow ruchu.
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KWESTIE KLIMATYCZNE

Emisja substancji szkodliwych i dwutlenku wegla na terenie gmin powiatu chrzanowskiego

Na podstawie danych dotyczacych natezenia ruchu oraz udzialu w nim poszczeg6inych typéw pojazdow
na gtéwnych arteriach komunikacyjnych miasta (dane Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad) oraz
opracowania Ministerstwa Srodowiska ,Wskazéwki dla wojewodzkich inwentaryzacji emisji na potrzeby ocen
biezacych i programéw ochrony powietrza” oszacowano wielkos¢ emisji komunikacyjnej. Dla wyznaczenia
wielko$ci emisji liniowej na badanym obszarze wykorzystano réwniez opracowang przez Krajowe Centrum
Inwentaryzacji Emisji aplikacje do szacowania emisji ze srodkéw transportu, ktéra dostepna jest na stronach
internetowych Ministerstwa Ochrony Srodowiska.

s o o —

| Emisja roczna [kgirok] |

62921237
527170
285,194170
199 535926
_SBETs
Nk RS o v e
o e bodsido || | BB
8[| etk e s Pm"“l e S0, 51%
rekordnr. 8

¥ Zeptsul do wynkdw takts smisie roczne [zapsszwynnddepnkul] 5

Rysunek 3-3 Panel gléwny aplikacji do szacowania emisji ze srodkéw transportu

ZFrédio: Krajowe Centrum Inwentaryzagji Emisji

Przyjeto takze zatozenia co do natezenia ruchu na poszczegbinych rodzajach drég oraz procentowy udziat
typdw pojazdéw na drodze, jak to przedstawiono ponizej. Natomiast w celu wyznaczenia emisji CO, ze Srodkow
transportu wykorzystano wskaZniki emisji dwutlenku wegla z transportu, zamieszczone w materiatach
sporzadzonych przez KOBIZE ,Warto$ci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO, (WE) w roku 2019 do raportowania
w ramach Wspédlnotowego Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2022".

Do wyznaczenia emisji z transportu przyjeto ponadto nastepujace dane:

dane o dlugoici drég krajowych, wojewoddzkich, powiatowych oraz gminnych udostepnione
przez gminy,

opracowanie dotyczace natezenia ruchu na drogach wojewodzkich i krajowych, dostepne na
stronie internetowej www.gddkia.gov.pl, tzn. .Sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w punktach
pomiarowych w GPR 2020/21 na drogach wojewddzkich”, .Sredni dobowy ruch roczny (SDRR)
w punktach pomiarowych w GPR 2020/21 na drogach krajowych” oraz .Prognoza ruchu dla
Prognozy oddziatywania na $rodowisko skutkow realizacji Programu Budowy Drdg Krajowych
na lata 2011 — 2015 (zatacznik B15)”,
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» Raport roczny 2020" sporzadzony przez Polska Organizacje Gazu Plynnego,

e Metodologia prognozowania zmian aktywnosci sektora transportu drogowego (w kontekscie
ustawy o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji) — Zaklad
Badan Ekonomicznych Instytutu Transportu Samachodowego, na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury.

kgcznie na terenie powiatu istnieje 896 km drdg. Szczegdtowe zestawienie w rozbiciu na rodzaje drog
przedstawiono w tabeli 2-3 niniejszego opracowania.
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Tabela 3-2 Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Alwernia w 2022 r.

43523
$rednie natezenie ruchu (wg GDDKIA) - poj./dobe

udziat % poszczegdinych typdw pojazdéw poj./h

osobowe 14432
dostawcze 200,2
cietarowe 2949
autokary 1.0

motocykle

drogi wojewodzkie

diugosé km

Srednie natezenie ruchu (wg GDDKiA} poj./dobe
udziat % poszczegdinych typdw pojazdéw poi./h

osobowe 3590

dostawcze 39,5

ciezarowe 13,0

autokary 10

motocykle 43

diugosé

érednie natezenie ruchu {szacowane) 4626 poj./dobe
udzial % poszczegblnych typow pojazdow poj./h
osobowe 179,5
dostawcze 198
cigtarowe 65
autobusy 0.5
motocykle 2,1
drogi gminne AL o =
dlugoéé R 75,10 km
LT PAERET |
$rednie nateZenie ruchu (szacowane) poj./dobe
udziat % poszczegdinych typdw pojazdéw poj./h
osobowe e i 85,6 898
dostawcze ; 9,9 9,9
cigzarowe 13,1 33
autobusy E : 0,3 0,2
matocykle e 11 1,1

Zrédto: analizy wiasne
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Tabela 3-3 Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Babice w 2022 r.

diugost km

$rednie natezenie ruchu {wg GDDKiA} - poj./dobe
udzial % poszczegdinych typdw pojazdow poaj./h

osobowe 0,0

dostawcze 0,0

cigzarowe 00

autokary 0.0

motocykle 0.0

dragi wojewadzkie

diugosd km
7063
$rednie natgzenie ruchu (wg GDDKIA) poj./dobe
udziat % poszczegdlnych typdw pojazddw poj./h
osobowe 2720
dostawcze 26,8
ciezarowe 15,2
autokary 0,7
motacykle 35

dlugost
érednie natezenie ruchu (szacowane)

udzial % poszczegdinych typéw pojazdow poj./fh

osobowe 136,0
dostawcze 13,4
cieZzarowe 7.6
autobusy 0.4
motocykle 18
drogi gminne e
dtugosé ' 67,0 km

1 766
$rednie nateZenie ruchu {szacowane) poj./dobe
udziat % poszczegolnych typdw pojazdow poj./h
osobowe 85,0 68,0
dostawcze 88 6,7
ciezarowe 4.8 3,8
autobusy 02 0,2
motocykle 1,2 09

Zrédto: analizy wlasne
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Tabela 3-4 Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Chrzandéw w 2022 r.

dlugosé
14 947
Srednie natezenie ruchu (wg GDDKIA) poj./dobe
udziat % poszczegdinych typow pojazddw poj./h
osobowe 522,0
dostawcze 66,7
ciezarowe 78,5
autokary 39
motaocykle 1.7

drogi wojewadzkie

diugosé
9073
$rednie natezenie ruchu (wg GDDKIA) poj./dobe
udziat % poszczegoinych typow pojazddw poj./h
osobowe 370,0
dostawcze 25,0
cietarowe 7.8
autokary 28
motocykle 38

| dragi powiatowe

dlugoéé

$rednie natezenie ruchu (szacowane) \ poj./dobe
udzial % poszczegdlnych typéw pojazdéw poj./h

osobowe 185,0

dostawcze 12,5

ciezarowe 39

autobusy 1.4

motocykle 1.9

drogi gminne il il S

diugoéé 1548 km

érednie natezenie ruchu (szacowane} 2268 poj./dobe
udziat % poszczegbinych typéw pojazdow paj/h

osobowe ! P 9_000 92,5
dostawcze R 6.4 6,2

ciezarawe : 19 1,9

autobusy Rt 0,7 0,7

motocykle g 1.0 1,0

Zrédlo: analizy wlasne
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Tabela 3-5 Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Libiaz w 2022 r.

drogi krajowe

diugosé

$rednie natezenie ruchu (wg GDDKIA)

udzial % poszczegdlnych typdw pojazdow

osobowe
dostawcze
cigzarowe

| autokary

motocykle

drogi wojewddzkie

diugoié

$rednie natezenie ruchu {wg GDDKiA)

udzial % poszczegdlnych typéw pojazdéw

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autokary

motocykle

dlugosc

-- - -

(SUMP MOF Chrzanow)

poj./h

00
0,0
0.0
00
0.0

poj./h

4888
39,5
16,5

31
53

poj./dobe

$rednie natezenie ruchu (szacowane) | poj.fdobe
udzial % poszczegolnych typow pojazdéw poj./h

osobowe 2444

dostawcze 197

cigZarowe 83

autobusy 1,6

matocykle 2,6

drogi gminne :

diugosé 1200 km

$rednie natezenie ruchu (szacowane) 3 067 poj./dobe i
udziat % poszczegoinych typow pojazdaw poj./h

aschowe 87,9 122,2

dostawcze 7.5 9.9

ciezarowe 3,0 41

autobusy 0.6 0.8

motocykle 1,0 1.3

Zrédio: analizy wigsne
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Tabela 3-6 Zatozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Trzebinia w 2022 .

érednie natezenie ruchu (wg GDDKiA)
udziat % poszczegdinych typéw pojazdéw

osobowe
dostawcze
cigzarowe
autokary
motocykle

wojewadzkie

diugosc

$rednie natezenie ruchu {wg GDDKIA)
udziat % poszczegdinych typdw pojazdow

oscbowe
dostawcze
ciezarowe
autokary
motocykle

| drogi powidtowe

diugosé
érednie natezenie ruchu (szacowane)

14 370

poj/h

4153
34,5
26,9

29
22

10 683

poj./h

4399
28,5
58
2.1
5.7

. 5342| poj/dobe

poj./dobe

poj./dobe

udzial % poszczegbinych typdw pojazdow paj/h

osobowe 220,0

dostawcze 14,3

cigzarowe 2.9

autobusy 10 _
motacykle 29 {m}
drogi gminne o L .;:--.: Py ‘_ ey

diugoée T 1315] km _

érednie natezenie ruchu (szacowane) 2671 poj/dobe

udziat % poszczegdinych typbw pojazdéw poj/h

osobowe 90,8 110,0

dostawcze 6,2 71

ciezarowe - 12 1,5

autobusy 05 0,5

motocykle 13 1.4

Zrédlo: analizy wiasne
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa
(SUMP MOF Chrzanow)

drednie nateZenie ruchu (wg GDDKIA)
udziat % poszczegdinych typéw pojazdéw

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autokary
motocykle

diugosé
$rednie nateZenie ruchu (wg GDDKIA)

udzial % poszczegdinych typéw pojazdéw

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autokary
motocykle

Eﬂ?:ﬁ -I-T".I"?:'f"n 5

diugosé ke ~ km
$érednie natezenie ruchu (szacowane)

68 852
poj./dobe

poj/h

2197.8
238,0
4194

11,0
2,7

poj/dobe

poj./h

592,4
48,7
19,9

1,0
43

poj./dobe

O

O

udzial % poszczegdinych typdw pojazdéw poj./h
osobowe 272,2
dostawcze 235
cigzarowe 9,2
autobusy 0.5
motocykle 21
dragi gminne AR SIL IR
dlugoéé PR e Y510 km _ :
:'!"' i) '3691 1
$rednie nateZenie ruchu (szacowane) i ~ pojfdobe
udziat % poszczegblnych typow pojazdow poj./h
osobowe f % 856 136,1
dostawcze | e : 9;9:._ 1.7
cigzarowe s R 46
autobusy s b 0,3, 0,2
motocykle e T 11

Zrédto: analizy wlasne



(SUMP MUF Chrzanow)

Tabela 3-13 Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Babice w 2040 r.

drogi krajowe

diugodt ki
srednie natgzenie ruchu (wg GDDKIA) - poj./dobe
udziat % poszczegdlnych typdw pojazdow poj./h
oscbowe 0,0
dostawcze 0.0
ciezarowe 0.0
autokary 0,0
' motocykle 0.0

drogi wojewodzkie

dlugosé
12 223
$rednie natgzenie ruchu (wg GDDKiA) paj./dobe
udziat % poszczegolnych typdw pojazdow poj./h
osobowe 4489
dostawcze 329
ciezarowe 23,2
autokary 0,7
motocykle 35

diugoéé o km
srednie natezenie ruchu (szacowane) m poj./dobe
udzial % poszczegdlnych typdw pojazdéw poj./h
osobowe 206.3
dostawcze 159
ciezarowe 10,8
autabusy 04 |
motocykle 1.8
drogi gminne i el g
dlugosé 670 km
281
srednie natgzenie ruchu (szacowane) poj./dobe
udziat % poszczegdinych typdw pojazdéw poj./h
osobowe 85,0 1031
| dostawcze 8.8 8.0
| cigzarowe 48 5.4
| autobusy 0.2 0.2
motocykle 1,2 09

Zrédto: analizy wlasne
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Tabela 3-14 Zatozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Chrzanéw w 2040 r,

dtugosé

srednie natezenie ruchu (wg GDDKIiA}
udziat % poszczegdinych typéw pojazdow

osobowe
dostawcze
ciezarowe
autokary
motocykle

drogi wojewodzkie

diugosé

$rednie natezenie ruchu (wg GDDKiA)
udziat % poszczegdinych typbw pojazdow

osobowe
dostawcze
cigzarowe
autokary
motocykle

| drogi powiatowe.

(SUMP MOF Chrzandw)

23714
poj./dobe

paj./h

7917
793
11,6
39
1,7

poj./dobe

poj./h

610,6
308
11,9

O

diugosé krm

$rednie natezenie ruchu {szacowane) | poj./dobe
udziat % poszczegdlnych typow pojazdow poj/h

osobowe 2806

dostawcze 14,9

cigzarowe 55

autobusy 14

motocykle 1.9

drogi gminne SRR

diugosé 1548 km

$rednie nateZenie ruchu (szacowane) 3651 poj/dobe
udziat % poszczegdinych typbéw pojazdow poj./h

osobowe 90,0 140,3

dostawcze - 64 74

cigzarowe 19 28

autobusy 0.7 07

motocykle 1,0 10

Zrédio: analizy wlasne



{SUMP MOF Chrzandw)

Tabela 3-15 Zatoienia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Libiaz w 2040 r.

udzial % poszczegolnych typbw pojazdéw

asobowe
| dostawcze
cigzarowe

autokary
motacykle

drogi wojewodzkie
dlugos¢

srednie natezenie ruchu (wg GDDKIA)
udziat % poszczegdinych typow pojazdow

osobowe
dostawcze
cigzarowe
autokary

motocykle

| dlugos¢

0
poj.fdobe

poj./h

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0

21332
poj./dobe

poj/h

806,5
48,6
253

srednie natezenie ruchu (szacowane) . poj./dobe
udziat % poszczegdlnych typdw pojazdow poj./h

osocbowe 370,6

dostawcze 235

cigzarowe 1.8

autobusy 16

motocykle 2.6

drogi gminne :

diugosc 1200 km

érednie natezenie ruchu (szacowane)

udzial % poszczegblnych typdw pojazdéw

osobowe 87,9
dostawcze 7.5
ciezarowe 30
autobusy 0.6
motocykle 1,0

4921 poj./daobe

poj./h

1853
11,7
59
08
1.3

Zrédio: analizy wiasne
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(SUMP MQOF Chrzanow)

R e e e e R TR L R L

Tabela 3-16 Zalozenia do wyznaczenia emisji liniowej na terenie gminy Trzebinia w 2040 r.

dlugoéé
17 140
$rednie natezenie ruchu (wg GDDKiA) poj./dobe
udziat % poszczegbinych typéw pojazdow poj/h
osobowe 629,9
dostawcze 410
cigzarowe 38,2
autokary 29
motocykle 22

drogi wojewodzkie

dlugosc
18 667
$rednie natezenie ruchu (wg GDDKIiA) poj./dobe
udzial % poszczegdinych typéw pojazdow poj/h
osobowe 726,0
dostaweze 351
ciezarowe 89
autokary 21
motocykle 57

diugoic o3 —

$rednie natezenie ruchu (szacowane) ~ BBOT poj./dobe
udzial % poszczegdlnych typdw pojazdéw paj/h

osobowe 3336

dostawcze 17,0

ciezarowe 4,2

autobusy 10

motocykle 29

drogi gminne B g

dlugoéé ' 131,5 km

érednie nat¢zenie ruchu (szacowane) 4303 poj./dobe
udzial % poszczegblnych typéw pojazdow poj./h

osobowe 90,8 166,8

dostawcze 6,2 8,5

ciezarowe i ] 21

autobusy - 05 0.5

motocykle 1.3 14

Zrédio: analizy wlasne
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Flan Zrownowazone] MoDIINOSC IVIIEJSKIS| NA Q0SZJFLe BITUN LI LdNUW, TTLEUid | Liuige

Na ponizszym wykresie zestawiono wartosci rocznej emisji CO; ze srodkéw transportu w 2022 | 2040 r.

Roczna emisja CO, ze srodkéw transportu w 2022

. i 2040 r.
[s]

& 140 000 000
=

£ 120000000
3

S 100000 000
s

z

2 80000000
K

% 60000000
~

o 40000000
[

1l

& 20000 000
E

-]

= 0
§ Alwernia Babice Chrzandw Libigz Trzebinia
=3

>4

022 73284941 30062015,24 77116730,33 60519231,45 76755 709,60
2040 113 149813,8 47512031,10 1205682052 95421016,03 11938318270

—(22  —3040

Rysunek 3-4 Roczna emisja CO, ze §rodkow transportu w 2022 i 2040 r.

Zrédio: analizy wiasne

Szacowana wartoé¢ emisji COz w 2040 r. zostata wyznaczona, przy zatozeniu niezmiennej diugosci
drég, jednak wigkszej ilosci pojazdéw na drogach. Sredni wzrost emisji CO; na terenie gmin powiatu
chrzanowskiego, wynikajacy z srodkéw transportu wyniesie ok. 36%. W scenariuszach uwzgledniono wzrost
liczby pojazddw z napgedem elektrycznym oraz hybrydowym.

Adaptacja do zmian klimatu

Powiat chrzanowski, podobnie jak wiele innych regionéw, staje przed wyzwaniem przystosowania sig do
skutkéw zmian klimatycznych, ktére przejawiaja sig¢ coraz czesciej w postaci ekstremalnych zjawisk
pogodowych, takich jak fale upatéw, gwaltowne burze, intensywne opady deszczu prowadzace do
powodzi, czy diugotrwate susze. W obliczu tych wyzwan, konieczne jest podejmowanie dziatar, ktére
zwieksza odpornosé lokalnych spotecznosci, infrastruktury oraz ekosystemow na zmieniajace sig warunki
klimatyczne.

W tym celu koniecznym jest:

+ Rozwéj transportu niskoemisyjnego: Promowanie i wdrazanie elektrycznych $rodkow
transportu publicznego oraz wspieranie rozwoju infrastruktury tadowania pojazdow
elektrycznych, co przyczyni sig do ograniczenia emisji gazow cieplarnianych.

+  Rozwéj zielono-niebieskiej infrastruktury: Tworzenie korytarzy ekologicznych, ktére
pozytywnie wplyna na mikrokiimat oraz zwigksza retencje wod opadowych. Projektowanie tras
rowerowych i pieszych z uwzglednieniem elementéw zielonej i niebieskiej infrastruktury, co
wspiera zréwnowazong mobilnoéé i poprawia jako$¢ przestrzeni publicznych.

70



Przeciwdziatanie zagrozeniom powodziowym: Budowa systemow retencji wod opadowych
wzdtuz drog i innych elementow infrastruktury transportowej, majaca na celu minimalizacje ryzyka
powodziowego. W miare motliwosci stosowanie nawierzchni przepuszczainych w infrastrukturze
drogowe), co wspomaga naturalne odprowadzanie wdd deszczowych.

- Zwiekszenie odpornosci infrastruktury transportowej na ekstremalne warunki pogodowe:
Modernizacja nawierzchni drog, Sciezek rowerowych i innych elementéw infrastruktury
transportowej, aby byly one bardziej odporne na wysokie temperatury oraz intensywne opady, co
zwieksza ich trwatosc¢ i bezpieczenfstwo uzytkownikdéw.

Zgodnie z informacjami przekazanymi przez gminy, wérdd konkretnych dziatan realizowanych w zakresie
transportu, ktére wiqig sie z adaptacjg do zmian klimatu, moina wymienic:

+  Dotacja w sprawie swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego, majgce na celu zachecic
mieszkancow do korzystania z transportu publicznego,

»  Monitoring jakosci powietrza,

+ Ograniczanie wycinki drzew i krzewow z pasow drogowych w celu ograniczenia wzrostu
temperatury.

KWESTIE SRODOWISKOWE:
Wptyw transportu na poziom hatasu

Zgodnie z obowiazujacym rozporzadzeniem Ministra $rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r., poziomy
hatasu w $rodowisku musza byé monitorowane i kontrolowane w kontekécie ich wptywu na zdrowie
ludnodci i jako$€ zycia. Dopuszczalne poziomy hatasu sg réznicowane w zaleinodci od przeznaczenia
terenu, uwzgledniajgc takie kategorie jak tereny mieszkaniowe, rekreacyjne czy uzdrowiskowe. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku, dla drég lub linii kolejowych dopuszczalny poziom hatasu w porze dnia wynosi od
50 d8 do 68 dB, a w porze nocy od 45 dB do 60 dB. Dla pozostatych obiektow i dziatalnoici bedacej
Zrddtem hatasu dopuszczalny poziom hatasu w porze dnia wynosi od 45 dB do 55 dB, a w porze nocy od
40 dB do 45 dB.

Analiza zawarta w ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Chrzanowskiego na lata 2023-2028
2 perspektywa do roku 2032" wskazuje, ze hatas komunikacyjny jest gltdwnym irddiem zagroienia
akustycznego na terenie MOF Chrzandw. Zidentyfikowane wyzwania zwigzane ze stanem akustycznym
obejmujg:

¢  Woysoki poziom hatasu generowanego przez ruch drogowy, szczegélnie na autostradzie A-4,
drodze krajowej DK-79 oraz drogach wojewodzkich, a takie zwiekszenie emisji hatasu na innych
odcinkach drég,

e Emisje hatasu pochodzacego z transportu kolejowego,

¢ Lokalne #rédta hatasu przemystowego, takie jak kopalnie | zaktady przerdbki surowcéw, ktdre
majg ograniczony wplyw na otoczenie,

* Rosngce natezenie ruchu tranzytowego,

e Brak wystarczajacych badarh w ramach krajowego monitoringu hatasu drogowego w powiecie
chrzanowskim,
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Tabela 3-22 Dane dotyczace liczby oséb, obiektéw chronionych oraz powierzchni terenu narazonych na
oddziatywanie hatasu od drég krajowych objetych zakresem opracowania w powiecie chrzanowskim.

Poziom hatasu Liczba Liczba Liczba obiektow zwiazanych ze statym jub Powierzchnia
(dB) lokali os6b czasowym pobytem dzieci i miodziezy
Wskagnik LowN
55.0-59.9 300 900 1 1,345
60.0-64.9 200 700 0 0,645
5.0-69.9 100 300 4 0,392
70.0-74.9 0 100 2 0,289
75.0-79.9 0 0 0 0,069
pow. 80.0 0 0 0 0,001
Suma 600 2000 7 2,741
Wiskagnik LN
55.0-59.9 300 800 0 0,872
60.0-64.9 100 400 4 0,476
5.0-69.9 100 100 2 0,329
70.0-74.9 0 0 0 0,148
75.0-79.9 0 0 0 0,008
pow. 80.0 0 0 0 0
Suma 500 1300 6 1,833

Zrédéo: Pragram Ochrony Srodowiska przed hatasem dio Wojewddztwa Malopolskiego

W powiecie chrzanowskim najwieksza liczba os6b (1600) oraz lokali mieszkainych (500) znajduje sie
w strefach umiarkowanego przekroczenia norm hatasu (55-64,9 dB), obejmujgcych faczng powierzchnie
1,99 km?2. Stanowi to jednak niewielki procent w stosunku do catej powierzchni MOF Problem hatasu
o wysokim natezeniu (powyiej 70 dB) wystepuje sporadycznie, obejmujac niewielkg powierzchnie i liczbe
os6b. Obiekty wrailiwe, takie jak szkoly i przedszkola, sg zlokalizowane przede wszystkim w strefach
umiarkowanego przekroczenia natezenia hatasu, co wskazuje na potrzebe dziatari ochronnych w tych
obszarach. Dostepne dane dla obszaru MOF s3 jednak niepeine, dlatego warto rozwaiyc opracowanie
mapy akustycznej miast, ktére pokazatoby rzeczywista skale problemu.

Zanieczyszczenie hatasem, niezaleinie od jego skali, stanowi powaine zagroienie dla $rodowiska.
Zraportu Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska wynika, ie diugotrwate naraienie na hatas
érodowiskowy w Europie prowadzi rocznie do okoto 12 000 przedwczesnych zgonéw oraz 48 000 nowych
przypadkéw choroby niedokrwienne] serca. W Polsce hatas drogowy przekraczajacy 55 dB dotyka okoto
11,6% mieszkancéw miast i 5,7% o0s6b na obszarach wiejskich. Oprécz negatywnego wptywu na ludzi,
hatas stanowi zagroienie dla dzikich zwierzat, obnizajac ich sukces reprodukcyjny, 2wigkszajac
$miertelno$¢ oraz zmuszajac je do migracji na cichsze tereny.

Dlatego na obszarze MOF Chrzandw rekomenduje sie:

¢ dalsza modernizacje i przebudowe drég, a takie budowe obwodnic,

e tworzenie stref zieleni, ktére beda petnié funkcje izolacyjng wokdét obiektéw generujacych
ucigzliwoéci dla $rodowiska,

instalowanie ekrandw diwiekochtonnych wzdtuz drég przez ich zarzadcéw,

wdrozenie systemu monitorowania poziomu hatasu drogowego,

zwiekszenie skutecznosci w egzekwowaniu limitéw predkosci pojazddw,

wykorzystanie nawierzchni drogowych, ktdre minimalizujg emisje halasu do otoczenia.
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Wplyw transportu na obszary chronione, tereny zielone

Powiat chrzanowski wyrdinia sie duzym zréznicowaniem przyrodniczym i krajobrazowym, co znajduje
odzwierciedlenie w statusie ochronnym tamtejszych obszaréw leénych oraz terenéw ¢ malowniczej
rzetbie, wypetnionych licznymi skatkami jurajskimi. Na tym obszarze wystepuja tereny o zréznicowanym
stopniu ochrony. Przez powiat przebiegajg szlaki przyrodniczo-dydaktyczne i rowerowe. Lasy i grunty
leéne zajmujg znaczng cze$c powierzchni powiatu, wynoszgc 14 349,9 ha, z czego 13 850 ha stanowig lasy.
Spoérdd tych laséw niemal 88% jest wlasnoscig Skarbu Paristwa, 2,5% to lasy gminne, a okoto 9,5% to lasy
prywatne. Wérdd wystepujacych zbiorowisk lesnych dominuja bory, grady oraz buczyna karpacka.

Obszary chronione w powiecie zajmujg ponad 55% jego catkowitej powierzchni. W granicach powiatu
znajdujg sie nastepujace formy ochrony przyrody:

e rezerwaty przyrody — 69,12 ha,

e parki krajobrazowe — 8 408,3 ha,
e obszary Natura 2000 - 3 obszary,
o uiytki ekologiczne - 1 uzytek,

¢ pomniki przyrody — 115 sztuk.

Obszary o przecietnych zasobach fauny cbejmujg réznorodne tereny, ktére taczy obecnosé zwartej
zabudowy mieszkalnej — miejskiej, osiedlowe]j i wiejskiej. Taki sposdb uzytkowania przestrzeni w powiecie
chrzanowskim przyczynia sie do wyraznego uboienia lokalnej fauny, ograniczajac liczbe wystepujgcych
gatunkéw. W powiecie mozna réwniez wyrdznit tereny, na ktdrych fauna jest szczegélnie narazona na
negatywne oddziatywanie dziatalnosici cztowieka (antropopresje). Do obszaréw tych zaliczono miedzy
innymi obszar autostrady oraz sasiadujacy z nig pas terenu o szerokosci od 100 do 200 metréw, a takie
drogi dojazdowe.

W tym kontekscie, nalezy daiy¢ na obszarze MOF Chrzandw do rozwijania ekologicznej i efektywnej
infrastruktury transportowej. Obejmujac poprawe dostepnosci transportu publicznego, rozbudowe sieci
{ciezek rowerowych oraz promowanie niskoemisyjnych $rodkéw transportu, takich jak autobusy
elektryczne i pojazdy wspdtdzielone. Istotne jest réwniez rozwazenie wdroizenia inteligentnych systeméw
zarzadzania ruchem, ktére zminimalizujg korki i emisje zanieczyszczen, Dziatania te powinny byé
wspierane przez kampanie edukacyjne, ktdre zachecy mieszkaricdw do korzystania z bardziej
zréwnowaionych form mobilnosci, a takie przez tworzenie hubdw multimodalnych, umotliwiajgcych
wygodne przesiadki miedzy réznymi srodkami transportu. Wspétpraca migdzy gminami i skoordynowane
dziatania na poziomie catego powiatu pozwolg na efektywne wdrazanie tych rozwigzan, przyczyniajac sie
do poprawy jakosci zycia i ochrony lokalnego $rodowiska naturalnego.

Gospodarka wodami opadowymi

Gospodarka wodami opadowymi stanowi istotny element planowania zréwnowaionej mobilno$ci
miejskiej na terenie powiatu chrzanowskiego. Skuteczne zarzadzanie wodami opadowymi wplywa
zardwno na funkcjonowanie infrastruktury transportowej, jak i na bezpieczedstwo oraz komfort
uzytkownikdw transportu. Problematyka ta obejmuje zarzadzanie retencjg, regulacje stosunkdw
wodnych oraz ochrone infrastruktury transportowej przed skutkami ekstremalnych zjawisk pogodowych,
takich jak intensywne opady i susze.

Jednym z kluczowych wyzwarn dla gospodarki wodami opadowymi na obszarze MOF Chrzandw jest
nieefektywnie funkcjonujgca sie€ odwadniajgca. Problemy te wynikaja gidwnie z zaniedban infrastruktury
melioracyjnej, takich jak:
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¢ brak regularnej konserwacji rowéw odwadniajgcych oraz urzadzeri melioracyjnych, co prowadzi
do ich zarastania i zanieczyszczania odpadami,

¢ zasypywanie rowéw podczas budowy wjazdow na posesje,

o instalacja przepustéw rurowych o zbyt matej $rednicy, ktére nie sy w stanie efektywnie
odprowadza¢ wdd opadowych.

Dodatkowym problemem jest niski poziom $wiadomoséci mieszkaricdw, ktdrzy nie zdaja sobie sprawy
z zagrozer wynikajgcych 2 blokowania przeptywu w rowach i kanatach odwadniajacych.

Zgodnie z Programem ochrony $rodowiska dla powiatu chrzanowskiego na lata 2023-2028 z perspektywa
do roku 2032, Statystyki Matopolskiego Zarzadu Melioracji i Urzadzen Wodnych {(obecnie PGW WP)
potwierdzaja rosnaca skale zaniedbaf w zakresie melioracji. Zwigksza si¢ powierzchnia gruntéw rolnych
z urzgdzeniami wymagajacymi odbudowy lub modernizacji, co negatywnie wplywa na zdoino$¢ regionu do
radzenia sobie z wodami opadowymi. Jednoczeénie maleje powierzchnia objeta melioracja szczegotowa
oraz $rodki finansowe przeznaczane na jej utrzymanie.

Zaniedbania w tym obszarze znaczaco zwiekszajg ryzyko lokalnych podtopien, powodzi oraz erozji
gruntéw, co dodatkowo obcigza system transportowy i wplywa na codzienne funkcjonowanie mieszkafhcéw
regionu.

Kluczowe dziatania powinny obejmowaé rozbudowe infrastruktury retencyjnej, modernizacje sieci
odwadniajacej oraz wdrazanie rozwigzan opartych na przyrodzie. Takie podejécie zapewni zrbwnowazony
rozwdj MOF Chrzanéw oraz skuteczng adaptacje do zmian klimatycznych. Wtaéciwe zarzadzanie wodami
opadowymi przyczyni sie nie tylko do poprawy bezpieczeristwa i komfortu podrézy, ale réwniez do ochrony
$rodowiska i przeciwdziatania negatywnym skutkom zmian klimatycznych.

IDENTYFIKACJA PROBLEMOW NA BAZIE PRZEPROWADZONEJ DIAGNOZY

Na podstawie przeprowadzonej diagnozy oraz konsultacji spotecznych zidentyfikowano liste problemow
na obszarze MOF Chrzandw

infrastruktura drogowa:

o Rosnaca liczba samochoddw zwieksza natezenie ruchu miejskiego i tranzytowego oraz
prowadzi do czestszych korkow, wigkszego zanieczyszczenia powietrza i hatasu, a takze
zwieksza ryzyko wypadkdw oraz obcigza infrastrukture drogowa,

o Ziy stan techniczny czeéci dr6g obniza bezpieczenstwo i komfort uzytkownikéw prowadzac
do zwiekszonego ryzyka wypadkéw, uszkodzen pojazdoéw oraz wydluzenia czasu podrézy,

o Degradacja infrastruktury drogowej spowodowana intensywnym ruchem generuje wysokie
koszty utrzymania i napraw.

Transport publiczny

o Niedopasowana siatka potgczen komunikacji publicznej ogranicza dostepnos¢ transportu
dla mieszkaficow, utrudnia codzienne dojazdy do pracy czy szkoly i zniecheca do
rezygnacji z transportu indywidualnego,

o Niewystarczajaca czestotliwoéé kursowania autobuséw powoduje dtugie oczekiwanie na
pofaczenia, zmniejsza atrakcyjnosé transportu publicznego,
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o Brakintegragji taryfowej i wspdlnego systemu biletowego dla réznych Srodkdw transportu
w MOF Chrzandw powoduje trudnosci w planowaniu podrézy, co zniecheca do korzystania
z transportu zbiorowego.

Alternatywne srodki przemieszczania sie

o Brak spéjnej i rozbudowanej infrastruktury rowerowej w MOF Chrzandw ogranicza
mozliwosé bezpiecznego i wygodnego poruszania sie rowerem, co zniecheca mieszkafncow
do korzystania z tego $rodka transporty,

o Niewystarczajace potgczenie infrastruktury rowerowej z transportem publicznym
uniemozliwia sprawng integracje podréZy multimodalnych, ograniczajgc dostepnosé
rowerdw jako uzupeinienia transportu zbicrowego,

o Zatloczenie drog i wydluzony czas podrozy w godzinach szczytu spowodowane
dominujaca rola transportu indywidualnego (samochodowego) mogioby byé ztagodzone
poprzez promogje i rozwdj transportu rowerowego.

Migejsca parkingowe

o Braku wystarczajacej liczby miejsc parkingowych, prowadzi do parkowania
w niedozwolonych miejscach, takich jak chodniki, pasy zieleni, czy inne przestrzenie, co
moze prowadzi¢ do probleméw z bezpieczenstwem i porzadkiem publicznym,

o Dlugotrwate poszukiwanie miejsca parkingowego prowadzi do zwiekszenia emisji spalin
oraz hatasu, co negatywnie wplywa na jako$¢ powietrza na terenach miast.

Ruch pieszy

o Nadmierna korzystanie z samochodéw osobowych prowadzi do wzrostu emisji spalin,
hatasu craz zanieczyszczenia powietrza w miastach,

o Brak odpowiedniej jakosci infrastruktury pieszej, np. zniszczonych chodnikow,
niedosdwietlonych przejé¢ dla pieszych czy braku zieleni wzdtuz ciggow komunikacyjnych,
ohniza komfort poruszania sie pieszo.

Natezenie ruchu samochodowego

o Nadmierna emisja spalin i zanieczyszczenie powietrza zwigzana z duzym natezeniem ruchu
samochodowego przyczyniajg sie do pogorszenia jakosci powietrza, co negatywnie
wplywa na zdrowie mieszkaricdw oraz przyspiesza zmiany klimatyczne,

o Zwigkszenie hatasu drogowego w miastach spowodowane intensywnym ruchem
samochodowym wptywa na komfort Zycia, powodujac stres, problemy zdrowotne
i obnizenie jakosci Zycia w przestrzeni miejskiej,

o Wysokie ryzyko wypadkéw drogowych spowodowane duizym natezeniem ruchu
samochodowego, ktore zagraza bezpieczefistwu pieszych, rowerzystéw i innych
uzytkownikow drég, a takze prowadzi do wzrostu liczby ofiar émierteinych i rannych.

Kwestie spoteczne

o Problemy z dostepnoscig kurséw, zwtaszcza w godzinach szczytu, w weekendy czy w mniej
popularnych czesciach MOF Chrzandéw, prowadza do frustracji i obnizajg akceptacje
mieszkancow dla transportu publicznego,
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o Niewystarczajgca liczba przystankéw, brak odpowiednich wiat, a takze problemy
z dostepnoscia do przystankow,

o Niewystarczajaca informacja pasazerska ogranicza zaufanie do systemu transportowego.

Priorytet realizacji otrzymaly dziatania mozliwe w najkrotszym czasie do wdrozenia oraz dziatania
dtugoterminowe, ktérych realizacja jest konieczna dla uzyskania sprawnego i zrbwnowazonego systemu
transportu.
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4. Analiza SWOT systemu transportowego na terenie gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanéw

Ponizej zaprezentowana zostata analiza SWOT systemu transportowego na terenie gmin miejsko
wiejskich Alwernia, Chrzandw, Libiaz i Trzebinia oraz gminy wiejska Babice. Zapisy w niej zawarte wynikaja
zarbwno z analizy istniejacej infrastruktury transportowej, jak i badai ankietowych przeprowadzonych
w ramach projektu.

Tabela 4.1 Mocne i stabe strony MOP Chrzanéw w zakresie systemu transportowego

Mocne strony
Dosc wysoka gestosc drog kotowych, umoiliwiajaca tatwy
dostep | przemieszczanie sie w obrebie powiatu,
Nieprzekroczona przepustowos ulic i skrzyzowan, co
ogranicza problemy zwiazane z korkami i zatorami,

Dogodne potaczenia ze szlakami komunikacyjnymi, w tym
autostrada Ad,

Wystepowanie  wyspecjalizowanego  przedsigbiorstwa
zajmujacego si¢ koordynacja transportu autobusowego na
terenie analizowanych,

Rozwdj infrastruktury rowerowe] oraz rosnaca popularnoéé
roweru jako $rodka transportu,

Bliskoé¢ duzych miast (Krakéw, aglomeracja $lgsko-
dabrowska), co sprzyja rozwojowi gospodarczemu powiatu,
Determinacja gmin w zakresie dziatan majacych na celu
rozwdj systemu zréwnowazonego transportu w gminie,

Ruch tranzytowy w duzej mierze odbywa sie przy pomocy
autostrady A4, co zmniejsza obcigzenie drdg lokalnych

Istnienie potaczen kolejowych, zapewniajacych alternatywe
dla transportu drogowego,

Sgsiedztwo atrakeyjnych przyrodniczo miejsc, co sprzyja |

turystyce rowerowej i pieszej.

Stabe strony

Niedopasowana siatka polgczen komunikacji publicznej do
potrzeb mieszkaricow i kluczowych miejsc docelowych,
Niewystarczajaca czestotliwosé kursowania pojazdow
komunikacji autobusowej, |
Niewykorzystanie

petnego  potencjaly  komunikagji
autobusowej i kolei, |

Niewystarczajgce bezpieczenstwo poruszania sie po
drogach pieszych i rowerzystow — brak wystarczajacej liczby
sciezek pieszych i rowerowych,

Niewystarczajgca dostepnoéé powierzchni parkingowych
na obszarze miast,

Brak centrow przesiadkowych umoiliwiajacych fgczenie
transportu prywatnego i publicznego,

Infrastruktura  kolejowa nie umoiliwia szybkiege
przemieszczania sie pomigdzy gminami i realizowania
szybkich potaczen z Krakowem jako stolica wojewddztwa,

Ograniczone mozliwoici regulowania oplat za przejazdy w
pojazdach komunikacji publicznej (np. brak nowoczesnych
systemdw platnosci mobilnych)

Wysokie koszty eksploatagi autobuséw zwigzane 2
paliwem, co wplywa na ekonomie transportu publicznego,
Sredni lub zly stan techniczny drag, co cbniza komfort i
bezpieczeristwo uzytkownikdw,

Brak spdjnej i zintegrowanej sieci drog rowerowych
{istniejgce drogi nie zawsze laczg sie w sied).

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych gmin
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Tabela 4-2 Szanse i zagrozenia MOP Chrzanéw w zakresie systemu transportowego

Szanse

Intensyfikacja rozwigzai z zakresu zréwnowaionej
mobilnoéci miejskiej w oparciu o mozliwos¢ otrzymania
dofinansowania w ramach perspektywy finansowej 2021-
2027,

Udziat mieszkaficéw i grup interesariuszy w procesie
planowania i wdrazania polityki transportowej regiony, co
moze poprawiat akceptacje spoteczna dla proponowanych
rozwigzaf,

Duza dostepnoéé przestrzeni parkingowych na terenie
MOF dajgca mozliwos¢ zwickszenia rotacji i bardziej
efektywnego jej wykorzystania,

Struktura drogowa i przestrzenna gmin pozwalajgca na
realizacje inwestycji w infrastrukturg pieszo-rowerows, w
tym budowe nowych chodnikéw i drdg rowerowych,

Edukacla spoteczna w  zakresie zmian zachowanh
komunikacyjnych,
Mozliwoéé  wykorzystania dostepnej infrastruktury

kolejowej, do poprawy dostepnosci transportowej i
zwigkszenia roli kolei w systemie mobilnosci publicznej,

Zwickszajgce sie zainteresowanie ruchem rowerowym —
efekt popularyzacji zdrowego trybu Zycia i aktywnego
spedzania wolnego czasu,

Wazrost wiadomosci ekologicznej sprzyjajacej akceptacji
dziatari na rzecz zrdbwnowazonego transportu,

Dostepnos¢ zewnetrznych Zrddet finansowania, w tym
érodkéw krajowych i unijnych, wspierajacych rozwdj
infrastruktury transportowej,

Nizsze koszty korzystania z komunikagji publicznej w
stosunku do transportu indywidualnego.

Zagrozenia

Zmniejszajaca si¢ liczba kursow komunikagji publicznej na
liniach lokalnych lub ich nieadekwatne planowanie do
rzeczywistych potrzeb mieszkaihcow,

Wzrost liczby przypadkéw nielegainego parkowania,
szczegbinie w newralgicznych miejscach, co negatywnie
wplywa na plynnoé¢ ruchu i bezpieczeistwo,

2Zwigkszajace sie uzaleznienie od samochodu,

Brak wystarczajacych rozwiazafl infrastrukturalnych i
transportowych dla obstugi ruchu turystycznego,

Rozwigzania drogowe niespeiniajace odpowiedniego
poziomu bezpieczefistwa uzytkownikéw pasa drogowego,

Dominacja uZytkownikéw pojazdéw indywidualnych,
Rosnaca liczba samochodéw {ruch miejski i tranzytowy),

Zty stan techniczny czesci drdg,
Zty stan techniczny czedci samochoddw,

Brak koordynacji dziatalh pomiedzy rdznymi jednostkami |
samorzgdowymi.

Zrédlo: Opracowanie wiasne na podstawie analizy istnigjiqeej infrastruktury transportowef oraz przeprowadzonych badari ankietowych
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5. Scenariusze

Na potrzeby opracowania Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla MOF Chrzandw przeanalizowano
3 scenariusze rozwoju systemu mobilnosci, wypracowane z uwzglednieniem partycypacji spotecznej w drodze
ankietyzacji. Przy analizie scenariuszy wzieto pod uwage takze czynniki wewnetrzne tj. mozliwosci finansowe
gmin i powiatu, uwarunkowania speteczno-gospodarcze regionie, stan przygotowania inwestycji oraz czynniki
zewnetrzne tj. mozliwosci dofinansowania inwestycji przez instytucje zewngtrzne, wymagania i ograniczenia
prawne.

Ocena poszczegdlinych scenariuszy rozwoju pozwala na analize wplywu réznorodnych czynnikow
zewnetrznych oraz wewnetrznych na system transportowy MOF Chrzandw oraz na stan rozwoju
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Chrzandw.

Ponadto pozwala na oszacowanie mozliwosci i konsekwencii realizacji dziatan planowanych kierunkow
rozwoju dla catego obszaru funkcjonalnego.

Ponizej przedstawione zostaly trzy mozliwe do realizacji scenariusze rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF Chrzandw:

» Scenariusz 1: Kontynuacja obecnego tempa i zakresu rozwoju mobilnosci w MOF Chrzanodw,
e Scenariusz 2: Rozwoj transportu publicznego i ograniczenie transportu prywatnego,

* Scenariusz 3: Realne wdrazanie elementdw zrownowazonej mobilnosci w MOF Chrzandw,

SCENARIUSZ 1: KONTYNUACJA OBECNEGO TEMPA | ZAKRESU ROZWOJU MOBILNOSCI W MOF
CHRZANOGW.

Scenariusz 1: ,Kontynuacja obecnego tempa i zakresu rozwoju mobilnosci w MOF Chrzandw” opiera sie
na utrzymaniu dotychczasowej dynamiki i zakresu dziatan w zakresie transportu i zrownowazonej mobilnosci
miejskie] na obszarze MOF. Nie zaktada realizacji zadnych dodatkowych dziatarn wybiegajacych poza
podstawowe, biezgce realizacje. Jest to scenariusz podstawowy tzw. BAU - business as usual, w ktorym
realizowane sg tylko te dziatania JST MOF Chrzanow, ktére wynikaja z utrzymania istniejacej infrastruktury
transportu publicznego oraz realizacje juz zaplanowanych dziatan.

Niedostateczny rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego oraz transportu intermodalnego,
a takze brak integracji roznych rodzajoéw transportu i nie uwzglednianie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
w planowaniu przestrzennym spowoduje wzrost transportu indywidualnego. W konsekwencji problemy
Zwigzane Z mobilnoscia miejska beda sie powiekszaly. Nadal bedzie wzrastato natezenie ruchu, co prowadzi¢
bedzie w miejscach gtéwnych generatorow do rosngcych utrudnien w ruchu, a takze do zaostrzenia problemu
braku miejsc postojowych. Z drugiej strony, osoby nie posiadajace wiasnego samochodu bedg miaty
ograniczone mozliwoéci przemieszczania sie.

Wzrost liczby pojazddw nie przyniesie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz redukcji poziom
hatasu i zanieczyszczenia powietrza.

Transport indywidualny pieszy i rowerowy rozwijane sg gtownie jako element uzupelniajacy inwestycji
drogowych.

Scenariusz 1, utrzymujacy obecne kierunki i tempo rozwoju zrownowazonej mobilnoéci miejskiej w MOF
Chrzanow, skutkowac moze przede wszystkim:

» brakiem rozwoju zroéwnowazonej mobilnosci mieszkancéw MOF Chrzandw,
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+ opdinieniem integracji transportu publicznego w MOF Chrzanéw oraz realizacji jego
infrastruktury, szczegélnie w systemie przesiadkowym,

e zmniejszaniem sie udziatu podrozy pieszych, rowerowych i publicznym transportem zbiorowym
po MOF Chrzanéw na rzecz samochodu asobowego,

¢ zwiekszeniem zapotrzebowania na miejsca postojowe na terenie MOF Chrzanow,
» koniecznoicig dalszej, kosztownej rozbudowy istniejacej sieci drogowej,
s wzrostem kosztow transportu (niezintegrowanego) dla mieszkaficéw MOF Chrzandw,

e wzrostem zanieczyszczenia hatasem oraz zanieczyszczenia powietrza

SCENARIUSZ 2: ROZWOJ TRANSPORTU PUBLICZNEGO | OGRANICZENIE TRANSPORTU PRYWATNEGO

Scenariusz 2; ,Rozwdj transportu publicznego i ograniczenie transportu prywatnego” zaktada maksymalny
rozwdj transportu publicznego oraz multimodalnego z utworzeniem kilku centréw przesiadkowych na terenie
MOF Chrzanéw. Celem dziatanh jest ograniczenie transportu indywiduainego, przez stworzenie gestej siatki
potaczer umozliwiajacej przemieszczanie sie po obszarze MOF oraz do innych o$rodkéw miejskich tj. Katowice
czy Krakéw w sposdb komfortowy. W centrach miast na terenie MOF Chrzanéw zostang stworzone strefy z
ograniczeniami ruchu samochodowego, co dodatkowo sktoni mieszkancow do korzystania z transportu
publicznego.

W ramach tego scenariusza:

¢ sie¢ autobusowa bedzie rozbudowana w taki sposob, aby zapewni¢ obstuge wszystkich sotectw
na obszarze MOF Chrzandw,

e liczba przystankéw autobusowych zostanie znacznie zwigkszona, tak by komunikacja publiczna
byta bardziej dostepna,

o czestotliwo$é potaczen autobusowych i kolejowych zostanie znacznie zwigkszona by umozliwié
mieszkafnicom swobodne przemieszczanie sie w cbrebie MOF oraz poza obszar powiatu
chrzanowskiego,

o zostanie wybudowanych kilka centréw przesiadkowych i parkingéw P+R, tak by maksymalnie
ograniczy¢ transport indywidualny w centrach miast,

s w centrach miast na terenie MOF Chrzandw zostang wprowadzone strefy z ograniczeniem ruchu
samochodowego.

Dodatkowo, rozbudowa sieci chodnikéw i $ciezek rowerowych w postaci nowych odcinkéw oraz uzupetniania
istniejacych luk w ich przebiegach pozwoli na wzrost dostepnosci tych form transportu na terenie MOF
Chrzanéw.

Scenariusz 2 skupia sig¢ na rozbudowaniu infrastruktury transportu publicznego i intermodalnego, w takim
stopniu by ograniczyé, a w niektérych miejscach wyeliminowaé zupetnie transport prywatny. Wymagato to
bedzie przemodelowania plandéw zwigzanych z modernizacjq i budowg drog oraz stworzeniem wielu nowych
miejsc postojowych i centrow przesiadkowych.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na specyfike zagospodarowania obszaru MOF Chrzandw, w skéad ktdrego
wchodza gminy miejsko-wiejskie oraz wiejskie. Zabudowa i tereny zurbanizowane s3 mocno rozproszone.
Chcac zapewnié dostep do komunikacji publicznej dia wszystkich uzytkownikéw transportu (tj. mieszkancow,
pracownikéw, uczniéw), konieczne bedzie utworzenie ogromnej ilosci nowych przystankéw i znaczjce
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wydtuzenie tras linii komunikacji publicznej. Co z kolei moze skutkowac tym, ze przejazd linii autobusowych
bedzie trwat dtugo i nie bedzie wystarczajaco konkurencyjny dla transportu indywidualnego.

SCENARIUSZ 3: REALNE WDRAZANIE ELEMENTOW ZROWNOWAZONEJ) MOBILNOSCI W MOF
CHRZANOW

Tym samym w scenariuszu 3: ,Realne wdrazanie elementow zréwnowazonej mobilnoéci w MOF Chrzanéw”
powinny skoncentrowaé sie¢ na dzialaniach najbardziej efektywnych i priorytetowych, ktdre przyniosa
zauwazalne korzysci oraz odpowiadajg na kluczowe potrzeby mieszkanicow, przy jednoczesnym zachowaniu
realnoéci ich wdrozenia.

Do najistotniejszych zalozen scenariusza 3, naleza:

*  Wymiana i zakup nowych, dodatkowych zeroemisyjnego lub niskoemisyjnego autobuséw oraz
zwiekszenie siatki potgczen autohusowych wewnatrz MOF craz do oérodkéw zewnetrznych,

¢ Integracja komunikacji miejskiej z transportem kolejowym,

¢ Utworzenie nowych oraz modernizacja istniejgcych przystankow autobusowych,

e Remont istniejgce] infrastruktury drogowej wraz z budowa chodnikdw i $ciezek rowerowych,
* Budowa zintegrowanych ze zbiorowym transportem publicznym weziéw przesiadkowych,

e Zmniejszenie ucigzliwoici transportowej dla ludzi i Srodowiska wraz z poprawa bezpieczenistwa i jakosci
infrastruktury,

¢ Wprowadzenie biletéw powiatowych.

Scenariusz 3 - realny, uwzgledniajgc mozliwosci finansowe JST MOF Chrzandw (wysokos$¢ udziatu
wiasnego, finasowanie catodci inwestycji), sytuacje geopolityczng oraz dynamicznie zmieniajaca sie sytuacje
spoteczno-gospodarczg w Polsce (w tym zmiany podatkowe wplywajace istotnie na budzety JST), zaktada
mozliwos¢ realizacji do 2030 roku jedynie najistotniejszych dziatan, ktére zostaty wskazane do realizacji przez
JST jako priorytetowe.

OCENA SCENARIUSZY (SCENARIUSZ ZALECANY):

e Obecne tempo i zakres rozwoju mobilnosci w MOF Chrzandw (w ramach realizacji scenariusza 1) sa
niewystarczajgce, aby sprosta¢ wyzwaniom i osiggna¢ zaktadany poziom zréwnowazonej mobilnosci w
regionie. Jednym z najwiekszych probleméw jest nieodpowiadajaca na potrzeby mieszkancow
organizacja komunikacji publicznej, co znaczaco wplywa na ilo$¢ pasazerow,

e Realizacja scenariusza 2 ,Rozwoj transportu publicznego i ograniczenie transportu prywatnego®, nie
bedzie mozliwa do 2030 roku, ze wzgledu na bardzo ambitne zatozenia w stosunku do czasu realizagji.
Scenariusz ten nie jest mozliwy do realizacji réwniez ze wzgledu niewystarczajagce mozliwosci
finansowe jednostek MOF. Ponadto, taki model nie zapewni odpowiedzi na potrzeby transportowe
wszystkich mieszkarcodw i uzytkownikow transportu - wprowadzenie stref wolnych od transportu
indywidualnego w centrach miast rzutowa¢ bedzie na mieszkancow, ktdrzy nie maja komfortowego
dostepu na komunikacji publicznej,

e Najbardziej realny do wdrozenia, odpowiadajacy potrzebg mieszkancéw a jednoczesnie zmierzajgcy
do zrbwnowazonego rozwoju mobilnosci jest scenariusz 3. Realizacja zadah zgodnych z zatozeniami
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scenariusza 3 przez JST MOF Chrzanéw pozwoli na osiggnigcie optymalnych efektow w zakresie
funkcjonowania i zarzadzania zréwnowazona mobilnoscia miejskg w MOF Chrzandw. Prawidtowy
rozwéj zréwnowazonej mobilnosci przyczyni sie takie do poprawy bezpieczehstwa oraz ograniczy
negatywny wplyw transportu na srodowisko.
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6. Wizja rozwoju i cele planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla powiatu chrzanowskiego i wszystkich gmin
powigzanych ze soba funkcjonalnie tj. Gmin: Alwernia, Babice,
Chrzandw, Libiaz iTrzebinia do 2030 r. z perspektywa
do 2040 r.

Wizja rozwoju odpowiada oczekiwanemu stanowi transportu w MOF Chrzanéw, do ktérego dazy region
w zakresie zrownowazonej mobilnoici do 2030 r. z uwzglednieniem dalszej perspektywy do 2040 r. Wizja
uwzglednia wszystkie elementy transportu i mobilnosci na roéznych szczeblach zarzadzania, ale réwniez
odpowiada na zdiagnozowane potrzeby.

Obecnie nie ma lokalnego dokumentu strategicznego w zakresie transportu, ktory obejmowatby swoim
zakresem dzialania w perspektywie do 2040 r. Nalezy jednak przyjac, ze dziatania ciagte, ktore w niniejszym
dokumencie przewidziane sa do realizacji do 2030 r. bedg kontynuowane w dalszej perspektywie. Mowa tutaj
przede wszystkim o utrzymaniu infrastruktury technicznej, zapewnieniu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
a jednoczesnie ciggtym dostosowywaniem komunikacji publicznej i transportu modainego do potrzeb
mieszkancow. Nalezy rowniez kontynuowac dziatania adaptacyjnych do zmian klimatu oraz tagodzenia wplywu
transportu na srodowisko.

Nadrzednym celem Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Chrzanowa (SUMP MOF Chrzandw) jest stworzenie w gminach powiatu chrzanowskiego sprawnego,
bezpiecznego i ekonomicznie efektywnego systemu transportowego, ktory zaspokoi podstawowe
potrzeby mieszkaricéw z jednoczesnym ograniczeniem jego uciazliwosci dla srodowiska.

Wizja spdjna jest z zatozeniami strategicznych dokumentdw lokalnych tj. Strategia rozwoju transportu
w wojewoddztwie matopolskim na lata 2010-2030 oraz Strategia rozwoju wojewodztwa ,Matopolska 2030

Na podstawie:

» zdefiniowanej wizji,

* uwzgledniajac zdiagnozowane problemy w zakresie infrastruktury drogowej, transportu publicznego,
alternatywnych érodkéw przemieszczania sie, miejsc parkingowych, ruchu pieszego, natezenia ruchu
samochodowego oraz kwestii spotecznych,

e zalozenia wybranego scenariusza

przedstawiono glowne cele strategiczne SUMP MOF Chrzandw, ktérych realizacje przewiduje sie do 2030 r.

Cel 1. Utrzymanie i rozwdj przepustowosci drdg i skrzyzowarn w odpowiedzi na wzrastajaca liczbe pojazddéw.

Cel 2. Zwigkszenie udziatu transportu publicznego wiéréd sposobdw przemieszczania sie ludzi w obrebie gmin
i powiatu.

Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako srodka do przemieszczania sie,
Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb.
Cel 5. Zwigkszenie atrakcyjnoici oraz promocja ruchu pieszego.

Cel 6. Minimalizacja negatywnych skutkéw ruchu samochodowego.
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Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego ze strony spotecznosci lokalnej — poczucie
bezpieczenstwa.

Wszystkie cele przyczyniajg sie do ograniczenia szkodliwych emisji, przeciwdziatania zmianom klimatuy,
zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego a takze polepszenia jakosci zycia mieszkancow MOF
Chrzanéw.
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Tabela 6-1 Cel 1. Utrzymanie i rozwdj przepustowosci drég i skrzyiowan w odpowiedzi na wzrastajaca liczbe
pojazdéw

Cel 1. Utrzymanie i rozwoj przepustowoesci drog i skrzyzowan w odpowiedzi na wzrastajaca liczbe pojazdow
Obecna struktura drogowa na terenie gmin powiatu chrzanowskiego pozwala na plynne

Wzmozone wystepowanie korkow wystepuje w okolicach autostrady A4 oraz w czeiciach
miejskich gmin. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze gminy podejmujg dziatania majgce utrzymaé
wysokg przepustowosc drog i skrzyzowan. Mimo to utrzymujace sie wskazniki dotyczace
przyrostu liczby samochoddw uzytkowanych na terenie powiatu wskazujg na mozliwos¢
wystapienia lokalnych probleméow komunikacyjnych. Istotne jest podejmowanie dziatar
przeciwdziatajgcych z odpowiednim wyprzedzeniem.
Rozwoj sieci drogowej na terenie powiatu ma umozliwi sprawne poruszanie sie w jego
LT LLHEUERENCHTIE LA obrebie niezaleinie od wybranego srodka transportu (samochéd, komunikacja publiczna
dziatan czy np. rower). Gldwnym rezultatem powinien by¢ brak korkéw w godzinach szczytu, co
pozwoli na plynng i efektywna podréz.

Obecna sytuacja

poruszanie si¢ samochodem, czesto nawet w godzinach wzmoionego natezenia ruchu. |

Modernizacja infrastruktury drogowej, utrzymanie stanu technicznego drég i skrzyzowan
na dobrym poziomie. Przez modernizacje infrastruktury drogowej rozumie sie remont,
rozbudowe, przebudowe badz? rewitalizacje.

Rozwdj sieci drogowej na terenie miasta z uwzglednieniem przyrostu liczby pojazdéw
poruszajgcych sie w obrebie gminy, z podkresleniem koniecznosci zapewnienia w tym
zakresie standardow gwarantujgcych podniesienie bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu
drogowego, o ktorych mowa w projekcie Regionalnego Planu Transportowego
Srodki do osiagniecia Wojewddztwa Malopolskiego.

celu Wzmacnianie stopnia atrakcyjnoéci | wykorzystania roznych modeli transportowych.
Dziatania powinny obejmowac w duzym stopniu miejsca, rejony najbardziej narazone na
wystapienie korkow i uwzgledniac przedsiewziecia zwigzane z réznymi formami transportu,
tak aby je w maksymalnym stopniu wykorzystal. istotne moga byé takie dziatania
promujgce alternatywne formy transportu (np. transport rowerowy).

Nalezy opracowywac projekty planéw rozwoju sieci drogowej oraz na biezaco informowaé
o tych planach organy wiasciwe do sporzadzania Migjscowych Plandéw Zagospodarowania
przestrzennego.

srodek transportu na terenie powiatu. Powoduje to problemy zaréwno komunikacyjne jak
réwniez ekologiczne. Wzrost liczhy samochoddw poruszajacych sie w obrebie powiatu,
zwtaszcza w godzinach szczytu moze doprowadzié do powstania mniej lub bardziej
ucigzliwych korkéw. Bez odpowiedniego modelu transportowego uwzgledniajacego
dziedziny takie jak przepustowoéé drdg i skrzyzowar czy atrakcyjnos$é roznych form
transportu ruch w obrebie powiatu moze byé coraz bardziej ucigiliwy.

Co sig stanie, jedli cel
nie zostanie osiagniety

Duza elastycznos¢ w wykorzystaniu samochodu powoduje, Ze jest to obecnie r:lodstawowy |

Komérki Urzeddw Gmin powiatu chrzanowskiego realizujgce zadania z zakresu gospodarki
LTINS RCLICIS LN przestrzenne], komunalne] i ochrony $rodowiska, infrastruktury drogowej, spraw
zaangazowania spotecznych, Wydziat Komunikacji i Paszportéw w Starostwie Powiatowym, Powiatowy
Zarzad Droa.

Zrddto: analizy wlasne
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Tabela 6-2 Cel 2. Zwigkszenie udziatu transportu publicznego wéréd sposobéw przemieszczania sig ludzi
w obrebie gmin i powiatu

Cel 2. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego wsrod sposobow przemieszczania sie ludzi w obrebie gmin

Problem wzmozonego wykorzystania samochodéw dotyczy obecnie catego kraju. Obecne
dziatania gmin powinny skupiaé si¢ na przedsiewzieciach umotliwiajacych swobodne
przemieszczanie si¢ w obrebie catego powiatu przy pomocy réznych form transportu.
Dywersyfikacja sposobéw podrézowania jest jednym z podstawowych probleméw
éwezesnych miast oraz gmin i jednoczeénie wainym Srodkiem do realizacji wizji
zrdwnowazonego rozwoju.

Obecna sytuacja

Siatka potaczeis komunikacyjnych systemu transportu publicznego z wykorzystaniem
autobuséw, tworzaca atrakcyjny i pewny $rodek transportu, zmniejszy stopien
wykorzystania transportu indywidualnego na rzecz zbiorowej komunikacji publicznej.

Spodziewane rezultaty
dzialan

Optymalizacja czasw przejazdu pomigedzy przystankami.

Dostosowanie rozktadu do aktualnych potrzeb podrbzujacych.

Uruchomienie nowych / dodatkowych potaczeri pomiedzy gminami powiatu.
Synchronizacja rozktadu jazdy réznych form transportu (autobusy, pociggi).

Odpowiednia infrastruktura umozliwiajgca ptynna zmiane $rodka transportu (np. systemy
| typu Bike&Ride, Park&Ride).

Promaocja transportu publicznego.

Srodki do osiggniecia
| celu

' Bez odpowiednich dziatah promujacych / wspierajacych transport publiczny liczba
i Co sie stanie, jesli cel pojazdéw osobowych bedzie wzrastac. Wieksza liczba pojazdéw wydiuzy czas podrdiy
TP L ELTCHE Lil4s A pomiedzy punktami zlokalizowanym na terenie gmin. Tego typu problemy komunikacyjne
mogyq byé przyczynq negatywnych skutkéw ekologicznych, ekonomicznych i spotecznych. |
Zwigzek Komunalny ,Komunikacja Migdzygminna®, komdrki Urzedéw Gmin powiatu
LT G W (0 chrzanowskiego realizujace zadania z zakresu gospodarki przestrzennej, infrastruktury
zaangaiowania drogowej, spraw spolecznych, Wydziat Komunikacji i Paszportéw w Starostwie
| Powiatowym, Powiatowy Zarzgd Drég.

Zrédio: analizy wiasne
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Tabela 6-3 Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako srodka do przemieszczania sie

Obecna sytuacja

Spodziewane rezultaty
dziatan

Srodki do osiggniecia
celu

Co sie stanie, jesli cel
nie zostanie osiggniety

Podmioty konieczne do |
zaangazowania

: Umozliwienie swobodnego przemieszczania sie rowerem w obrebie powiatu

Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako srodka do przemieszczania sie

Obecnie rower czesto traktowany jest jako narzedzie rekreacyjne, w mniejszym stopniu
przeznaczanym do przemieszczanta sie z miejsca na miejsce. Zwraca jednak uwage duzy
potencjat transportu rowerowego w zakresie przemieszczania sie w innych celach
stanowiacy alternatywe dla innych $rodkéw transportu. Obecnie na terenie powiatu
funkcjonuje do$é dobrze rozwinieta sie¢ $ciezek i tras rowerowych. Mimo to w ramach
odbywania podrozy lokalnych transport rowerowy jest rzadko wybierang formg transportu.
Waine, aby transport rowerowy byt pewna, bezpieczna, tania i ekologiczng alternatywa dla
transportu samochodowego, wspottworzaca spdjny systemn komunikacyjny gmin. Wyhér
pomiedzy rowerem, komunikacjg publiczng czy samochodem powinien byé mozliwy i w
mniejszym stopniu uwarunkowany ograniczeniami zwiazanymi z brakiem odpowiednigj
infrastruktury.

z uwzglednieniem:

sciezek, drég, pasdw dla rowerdw,
punktéw Bike&Ride,

stagji do samodzielnej naprawy rowerdow,
przestrzeni parkingowej dla rowerdw.

Znoszenie barier architektonicznych utrudniajacych komunikacje rowerowa.

Tworzenie dedykowanych stref dla pieszych i roweréw.

Nacisk na bezpieczenstwo rowerzystdw takze z uwzglednieniem dziatan dotyczacych ruchu
samochodowego wystepujacego razem z ruchem rowerowym, w tym zmniejszenie
dozwolonej predkoici pojazdéw poruszajacych sie w centrum miast.

Dziatania edukacyjne popularyzujace transport rowerowy.

§ ruchem i wydtuzeniem czasu przejazdu przez teren gminy.

Brak wsparcia komunikacji rowerowej spowoduje mniejsza atrakcyjnodé tej formy
transportu. Utrudnienia w przemieszczaniu sie rowerem spowodujg dalszy wzmozony
stopien wykorzystywania pojazdow samochodowych, co bedzie skutkowaé wzmozonym

| i Paszportow w Starostwie Powiatowym, Powiatowy Zarzad Drég.

Komorki Urzedéw Gmin powiatu chrzanowskiego realizujace zadania z zakresu gospodarki
przestrzennej, infrastruktury drogowej, spraw spotecznych, promocji, Wydziat Komunikacji

Zrédlo: analizy wlasne
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Tabela 6-4 Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb

Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb

Obecna sytuacja

Spodziewane rezultaty
| dziatan

| $rodki do osiagniecia
celu

i Co sie stanie, jesli cel
| nie zostanie osiagniety

[ Podmioty konieczne do
| zaangazowania

Relatywna atrakcyjnoé¢ transportu publicznego w miastach i gminach jest ksztattowana
poprzez wzrost atrakcyjnosci oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla
nieograniczonego rozwoju motoryzagji indywidualnej, poprzez obnizanie swobady
uzytkowania samochodéw osobowych i dostepu przez uzytkownikéw samochodéw do
infrastruktury transportowej, w tym przede wszystkim do miejsc parkingowych.

Dostepno$é miejsc parkingowych jest jednym z najwazniejszych aspektéw systemu
komunikacji samochodowej. Podstawowym zagadnieniem dla kierowcy jest to, czy znajdzie
miejsce parkingowe, gdy juz osiagnie cel swojej podrézy. Duza liczba miejsc parkingowych
pozytywnie wplywa na dostepnoé¢ do miejsc docelowych (handlowych, administracyjnych,
kulturalnych czy sportowych), jednoczednie krtszy czas spedzony na poszukiwaniu miejsca
do parkowania oznacza mniejszy ruch pojazddw, mniejsze zuZycie paliwa, mniejsze
obcigzenie §rodowiska i wigksze bezpieczenstwo.

| projektéw pietrowych lub podziemnych parkingéw.

Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do aktualnych potrzeb.
Wyznaczanie stref platnego parkowania.
W miejscach o najwiekszym zapotrzebowaniu na miejsca parkingowe uwzglednianie

Niedostosowanie liczby miejsc parkingowych (czy calego systemu parkingowego powiatu)
moze spowodowat zwiekszone obcigZenie ruchem w powiecie. Kierowcy, ktérzy nie moga
znalezé miejsca na parkingach czesto parkuja w obrebie ulic co obniza przepustowos¢ drog.
Jednoczeénie w takiej sytuacji wzrasta liczba biednie zaparkowanych samochodéw, co
powoduje szereg probleméw z bezpieczefstwem czy utrzymaniem infrastruktury na
odpowiednim poziomie (np. oczyszczaniem drog czy odéniezaniem).

Komérki Urzeddw Gmin powiatu chrzanowskiego realizujace zadania z zakresu gospodarki
przestrzennej, infrastruktury drogowej.

Zrédlo: analizy wiasne
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Tabela 6-5 Cel 5. Zwigkszenie atrakcyjnoéci oraz promocja ruchu pieszego

Cbecna sytuacja

Spodziewane rezultaty
dziatan

Srodki do osiagniecia
celu

Co si¢ stanie, jesli cel
nie zostanie osiagniety

Podmioty konieczne do
Zaangazowania

§ przygotowania od podstaw lub poprawy stanu technicznego obecnych chodnikéw.

Cel 5. Zwigkszenie atrakcyjnodci oraz promocja ruchu pieszego

Obecnie najbardziej popularmym Srodkiem stuzacym do przemieszczania sie w obrebie |
powiatu jest samochéd i komunikacja miejska. Forma piesza wybierana jest w ramach
bardzo krdtkich dystansow (do 5 km). Ulice na terenie kilku miejscowoéci nadal wymagaja

Podobna sytuacja jest z aswietieniem ulicznym.

tatwy dostep do ustug éwiadczonych na terenie gmin powiatu powinien obejmowaé
w duzym stopniu mozliwos¢ dotarcia do celu pieszo. Jednoczeénie poruszanie sie w obrebie
miasta lub poszczegolnych miejscowodci powinno by¢é moiliwie krétkie i spelniad
oczekiwania mieszkaficow. Wybor pieszego poruszania sie powinien byé naturalny
w przypadku krétkich tras, na co wplyw bedzie miata przyjazna przestrzeft umozliwiajaca
bezpieczny i przyjemny spacer. Jednoczesnie dostawcy ustug zlokalizowani w obrebie ulic,
gdzie ruch pieszy jest intensywny z pewnoscia beda mogli rozwingé swoja dziatalnoéé
docierajgc ze swojg oferty do wigkszej liczby klientdw {przechodniéw).

Zwiekszanie powierzchni przeznaczonej dla pieszych w ciagach komunikacyjnych.
Stosowanie ulfatwied dla pieszych takich jak sygnalizacia swietlna ze zwiekszonym
priorytetem dla ruchu pieszego.

Redukcja predkosci pojazdow w strefach o duzym natezeniu ruchu pieszego zwiekszajac
bezpieczenstwo i wygode pieszych.

Ograniczenie ruchu samochodowego w obszarze centrum miast. |
Zwiekszenie atrakcyjnosci przestrzennej samych ulic, ktdre moga staé sie nie tylko |
miejscem, w ktorym odbywa sie transport, lecz réwniez miejscem o funkeji spotecznej czy
kulturalnej.

Przygotowanie chodnikéw w miejscach poruszania sie pieszych wzdiuz ciggdw
komunikagyjnych poszczegdlnych miejscowosci.

Zmniejszenie ruchu pieszego na rzecz innych 4rodkdw komunikacji (w tym komunikacji
samochodowej) spowoduje wieksze obcigzenie uktadu komunikacyjnego gmin. Bedzie to
miatc wplyw na bezpieczefstwo czy stan $rodowiska. Jednoczeinie wiladciciele firm
{sklepdw, restauracji) zlokalizowanych w obrebie utic gmin beda mieli mniejsze szanse na
zysk, co moze negatywnie wplyna¢ na lokalng gospodarke. Mieszkacy migjscowosci
w rejonie wiejskim beda zmuszeni do poruszania sie uszkodzonymi chodnikami lub
w skrajnych przypadkach korzysta¢ z pobocza lub ulicy.

Komérki Urzeddw Gmin powiatu chrzanowskiego realizujgce zadania z zakresu gospodarki
przestrzennej, komunalnej i ochrony ${rodowiska, infrastruktury drogowej, spraw
spotecznych, promogji, Wydzial Komunikacji i Paszportéw w Starostwie Powiatowym,
Powiatowy Zarzad Drég.

Zrédio: analizy wilasne
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Tabela 6-6 Cel 6. Minimalizacja negatywnych skutkéw ruchu samochodowego

Cel 6, Minimalizacja negatywnych skutkow ruchu samochodowego

Ruch samochodowy przyczynia sie do wystepowania zanieczyszczeh na terenie gmin
powiatu. Nadmierna ekspozycja na zanieczyszczenia powstajace poprzez spalanie
w silnikach spalinowych moze negatywnie oddziatywac na zdrowie i samopoczucie fudzi.
Innym problemem jest hatas zwigzany z ruchem pojazdéw (ktérego zradtem s3 w duzym
stopniu silniki oraz opony poruszajacych si¢ samochodéw) wystepujacy nadmiernie
zwlaszcza przy gtéwnych ulicach czesci migjskiej gmin.
Jednoczeénie wzmozony ruch powoduje problemy z bezpieczedstwem wszystkich
uczestnikéw ruchu.

Bezpieczeristwo jest jedng z podstawowych wartosci zréwnowazonego rozwoju. System
transportowy powinien byé tak uksztaitowany, by w maksymalnym stopniu umozliwié
bezpieczne poruszanie sig, niezaleznie od wybranego $rodka transportu.
Zmniejszenie liczby kolizji i wypadkéw z udziatem pojazdéw oraz pieszych to gléwne
rezultaty jakie powinny zostac osiggniete.

Ponadto system transportowy powinien w jak najmniejszym stopniu oddziatywad na
Srodowisko. .
Nalezy podejmowaé dziatania informacyjno-edukacyjne dla mieszkaficéw zwiazane {
z ekologicznym i bezpiecznym transportem.
Gminy powinny peini¢ role wzorca wykorzystujac i promujac transport ekologiczny,
odpowiednio zaplanowany i zarzadzany.
Transport publiczny powinien by¢ tak rozwiniety i dostosowany do potrzeb, by stat sie
| $rodki do osiagniecia jednym z podstawowych érodkéw stuzgcych do przemieszczania sig¢ obrebie gmin.

celu Ruch tranzytowy powinien byé przeniesiony moliwie daleko od gtéwnych zabudowan
miejskich, odcigzajac ulice i skrzyzowania,
Istotne sg réwnie2 dzialania wspierajace transport rowerowy i pieszy poprzez dziatania
inwestycyjne i promocyjne.
| Jednoczesnie odpowiednie dziatania i wspdipraca pomiedzy poszczegélnymi stuzbami
gmin (np. policja, strazg miejska, Urzedami Gmin) wplynie na bezpieczeristwo ruchu.
Brak mozliwoéci bezpiecznego poruszania sie w obrebie gmin powoduje wystepowanie
zagrozen dla zdrowia lub Zycia uczestnikéw ruchu.
Jednocze$nie coraz bardziej intensywny ruch wigze sie z pojawieniem negatywnych efektéw
takich jak: zanieczyszczenie powietrza, nadmierny hatas czy obnizenie bezpieczefstwa
ruchu.
Komérki Urzedéw Gmin powiatu chrzanowskiego realizujace zadania z zakresu gospodarki
komunalngj i ochrony érodowiska, infrastruktury drogowej, promocji, Wydziat Komunikacji \
i Paszportéw w Starostwie Powiatowym, Powiatowy Zarzad Drég. (

| Obecna sytuacja

Spodziewane rezultaty
dzialan

Co sig stanie, jesli cel
nie zostanie osiggnigty

Podmioty konieczne do
zaangazowania

Zrédio: analizy wiasne



Plan zrownowaionej mobilnodci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa
{(SUMP MOF Chrzandw)

Tabela 6-7 Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego gmin ze strony spolecznoéci lokalnej -
poczucie bezpieczefstwa

Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego gmin ze strony spolecznosci lokalnej - poczucie
bezpieczenstwa

Do kluczowych kwestii zwigzanych z potrzebami mieszkaficow naleza:

¢  Motzliwosc sprawnego i szybkiego przemieszczania sie w obrebie gmin. {
e Moiliwosc wyboru réznych form transportu umozliwiajacych dotarcie do celu.
Obecna sytuacja ¢ Infrastruktura na odpowiednim do zaakceptowania poziomie z uwzglednieniem
wprowadzania utatwied dla niepetnosprawnych.
e Rozwiniety system komunikacji publicznej dostosowany do potrzeb zaréwno
w zakresie infrastruktury jak réwniez dostepnosci ekonomiczne;j.

¢ Bezpieczensiwo. )
Gminy zapewniaja wysokg jako$¢ zycia, takie w postaci dobrze zaplanowanego systemu
LT LR NP NI transportowego, ktdry zapewnia poczucie bezpieczehstwa, a takie jest zgodny
dzialan z oczekiwaniami w zakresie dostgpnosci, mozliwosci i elastycznosci. Jednoczeénie system
transportowy jest postrzegany jako proekologiczny i zrdéwnowazony.
Dziatania planistyczne dotyczace systemu transportowego gmin.
Dostosowywanie dziataih do potrzeb mieszkancéw w zakresie transporiu publicznego
i indywidualnego.
Stosowanie elementow systemow zarzadzania ruchem pojazdow w obrebie miasta.
Odpowiednia jako$¢ transportu publicznego.
Utrzymanie infrastruktury drogowej na wysokim poziomie.
Woprowadzanie utatwien dla niepelnosprawnych.
Stosowanie elementdw poprawiajacych bezpieczefistwo ruchu ($wiatta, progi zwalniajgce,
tablice ostrzegajace, etc.)
Monitoring czedci gmin narazonych na wystepowanie sytuacji niebezpiecznych.
Cdpowiednia koordynacja stuzb gmin (np. policji, strazy miejskiej, Urzedéw Gmin, strazy
pozarnej).
Wspotpraca z mieszkaricami, ktorzy petnia zaréwno funkcje uczestnikdw ruchu (w roznej
postaci) jak rowniez .beneficjentéw" wszystkich — pozytywnych i negatywnych — skutkéw
funkcjonowania systemu transportowego. B B
Brak akceptacji systemodw transportowych spowoduje postrzeganie gmin jako mniej
atrakcyjnego miejsca do zycia czy dziatalnosci gospodarczej. i
Jednoczeénie funkgje spoteczne ulic miasta mogg zostaé ograniczone (mieszkarncy nie bedg |
widzieli sensu przebywania na $wiezym powietrzu bez wyrainej potrzeby). Czeéé wiejska
gmin charakteryzowaé sie bedzie wiekszym prawdopodobieristwem wystapienia kolizji
pomiedzy pojazdem a pieszym. Brak utatwien dla niepetnosprawnych moze spowodowac
trudnosci w dostgpie do miejsc lub ustug.
; ; | Komorki Urzedéw Gmin powiatu chrzanowskiego realizujace zadania z zakresu gospodarki
Podmioty konieczne do T . . . . S
R EGLT | przest!zenr?ej, |nfr‘astruktury drqgowej, te%elnforn"latykl., Wydziat Komunikagji i Paszportéw
i 1 w Starostwie Powiatowym, Powiatowy Zarzad Drog

Srodki do osiagniecia
celu

Co sie stanie, jesli cet
nie zostanie osiggniety

Zrédto: anaolizy wlasne
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7.2. Przewidywane skutki realizacji dziatan

Na

efekty realizacji wplyw ma wiele czynnikow, taki jak czas realizacji, to czy zadanie zostalo zrealizowane

w catosci, koszt realizacji oraz ilos¢ zaangazowanych podmiotdw. Istotne sg réwniez czynniki zewnetrzne takie

jak
dzi

mozliwosci finansowania inwestycji. Ponizej przedstawiono przewidywane, prawdopodobne skutki realizacji
atan.

Dziatanie 1 - Zakup zeroemisyjnego lub niskoemisyjnego taboru autobusowego

Dziatanie wptynie korzystnie na sprawnos¢ systemu transportowego, pozwoli na wymiang istniejgcego
taboru na nowoczeéniejszy, zero- badz niskoemisyjny oraz pozwoli na zorganizowanie dodatkowych
kurséw linii autobusowych. Realizacja dziatania pozwoli na lepsze dostosowanie komunikacji publicznej
do potrzeb mieszkancow, co zwigkszy atrakcyjnoi¢ transportu publicznego. Nowoczesne autobusy zero-
badz niskoemisyjny ogranicza emisje spalin oraz CQ.. Wysoki koszt inwestycji wynika wysokich cen
rynkowych, jednoczesnie jest to inwestycja na wiele lat. Realizacja zadania w znacznym stopniu
uzalezniona jest od dofinansowanie zakupu autobuséw z zrodet zewnetrznych.

Dziatanie 2 - Integracja komunikacji miejskiej z transportem kolejowym

Dziatanie wplynie korzystnie na wydajnos¢ systemu transportowego, wspiera rozwéj transportu
intermodalnego. Zacheci to osoby podrézujagce w regionie oraz poza jego granice do korzystania
w transportu publicznego, bez koniecznosci wykorzystywania samochodéw prywatnych. Dziatanie
posrednio moze wplynac na realizacje celéw klimatycznych, poprzez zwiekszenie wykorzystania transportu
zbiorowego i ograniczenie transportu indywidualnego. Koszt integracji komunikacji miejskiej
z transportem kolejowym nie jest wysoki w stosunku do innych dziatan. Realizacja dziatania wigze sie
z okresowym, powtarzalnym kontrolowaniem dopasowania rozktadow jazdy autobuséw i kolei i w miare
mozliwosci modyfikowanie ich.

Dziatanie 3 - Posadowienie nowych lub modernizacja istniejacych wiat przystankowych oraz zestawdw
L fotowoltaicznych na przystankach autobusowych

Dziatanie zwigkszy dostepnos$é transportu publicznego dla wiekszej liczy mieszkancéw, zwiaszcza
w migjscach, gdzie dotychczas nie byto przystankéw. Jednoczesnie, poprzez zastosowanie instalacji
fotowoltaicznych wptynie korzystnie na produkgje energii elektrycznej ze Zrodet odnawialnych i ograniczy
wplyw obiektow na srodowisko. Okresowa modernizacja istniejacych wiat przystaniowych jest elementem
obowigzkowym zwigzanym z prawidtowa eksploatacja obiektow, a jej koszty sa nieuniknione. Dzialanie to
powinno by¢ realizowane w sposdb ciagly, systematyczny.

Dziatanie 4 - Montaz elektronicznych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej

Dziatanie wptynie korzystnie na wydajnos¢ systemu transportowego, a jednoczesnie pozwoli na
pozytywny odbidr nowoczesnego podejicia do systemu informacji pasazerskiej. Dziatanie na neutralny
wplyw na $rodowisko. Realizacja dziatanie wigze sie ze stosunkowo duzymi kosztami, jednak jest to
rozwigzanie znacznie wygodniejsze dla pasazerow niz tradycyjne rozktady jady.
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Dzialanie 5 - Poprawa zréwnowazonego transportu publicznego {aczacego Gming Alwernia oraz Gming Babice
Z migjscowoéciami powiatu Chrzanowskiego

» Dziatanie wplynie bardzo korzystnie na wydajnosé i sprawnosc systemu transportowego oraz zaspokoi
potrzeby spofeczne, poniewa: pozwoli na utworzenie nowych potaczen autobusowych na terenie gmin,
w ktorych transport publiczny jest mocno ograniczony i niewydajny. Dodatkowe kursy transportu
zbiorowego pozwolg na ograniczenie transportu indywidualnego, co odpowiada zalozonym celom
klimatycznym. Realizacja tego typu dziatah wydaje sig konieczna bez wzgledu na wysoko$¢ kosztow.

Dziatanie 6 - Budowa drég/ciggow pieszo - rowerowych

« Dziatanie dotyczy drég powiatowych. Dziatanie wplynie korzystnie na wydajnoéé systemu transportowego,
poniewaz pozwoli na sprawne poruszanie si¢ po drogach publicznych, a jednoczeénie poprawi
bezpieczeristwo pieszych i kierowcow. Drogi o odpowiedniej przepustowosci pozwolg na wyeliminowanie
problemu zatorédw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych z transportu.
Ponadto, budowa ciggéw pieszo-rowerowych pozwoli na rozwdj ruchu pieszego i rowerowego na terenie
MOF. Inwestycje zwigzane z budowg drég i ciaggdw pieszo-rowerowych sq stalym i obowiazkowym
elementem inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu
uzalezniona jest od dofinansowanie ze Zrodet zewngtrznych.

Dziatanie 7 - Modernizacja infrastruktury drogowej

« Dziatanie dotyczy drog powiatowych. Dziatanie wptynie korzystnie na wydajno$¢ systemu transportowego,
poniewaz pozwoli na sprawne poruszanie si¢ po drogach publicznych, a jednoczednie poprawi
bezpieczenstwo pieszych i kierowcéw. Drogi o odpowiedniej przepustowosci pozwolg na wyeliminowanie
problemu zatoréw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych z transportu.
Inwestycje zwigzane z modernizacjg istniejgcych drog sa stalym i obowigzkowym elementem inwestycji
gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowad. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona jest od
dofinansowanie zakupu ze Zrodet zewnetrznych.

Dziatanie 8 - Poprawa konkurencyjnosci transportu niesamochodowego w przemieszczaniu si¢ mieszkafcow
gminy Chrzandw

» Dziatanie wplynie korzystnie na wydajno$é systemu transportowego, poniewaz pozwoli na sprawne
poruszanie sie po drogach publicznych, a jednoczesnie spowoduje utworzenie nowych miejsc
postojowych i przesiadkowych. To z kolei wzmocni potencjat transportu modalnego. Wyznaczenie
odpowiednich przestrzeni parkingowych z mozliwoscia przesiadania si¢ na transport publiczny odpowiada
wiekszoéci celow niniejszego dokumentu. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona jest od
dofinansowanie zakupu ze Zrodet zewnetrznych.

Dzialanie 9 - Zintegrowane ze zbiorowym transportem publicznym wezty przesiadkowe w Chrzanowie i Trzebini

 Dziatanie wptynie korzystnie na wydajnoé¢ systemu transportowego, a jednoczesnie jest odpowiedzig na
potrzeby mieszkaicow, by transport publiczny pozwalat na swobodne i wygodne przemieszczanie si¢ po
obszarze MOF oraz poza jego granice. Wzmocnienie roli transportu zbiorowego i intermodalnego wpisuje
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si¢ w gtoéwne cele dokumentu i ogranicza wptyw transportu na srodowisko. Realizacja zadania w znacznym
stopniu uzalezniona jest od dofinansowanie ze zrodet zewnetrznych.

Dziatanie 10 - Zmniejszenie ucigzliwosci transportowej dla ludzi i sSrodowiska wraz z poprawa bezpieczenstwa
i jakosci infrastruktury

» Dzialanie skupia sig¢ przede wszystkim na ograniczeniu negatywnego wptywu transportu na $rodowisko,
ajednoczesnie na zaspokojeniu potrzeb uzytkownikdw infrastruktury drogowej zwigzanych
z bezpiecznym i komfortowym korzystaniem z chodnikow i Sciezek rowerowych. Zwiekszenie udziatu
transportu pieszego i rowerowego w transporcie ogélem, w sposdb posredni usprawni dziatanie systemu
transportowego. Inwestycje zwigzane z budowa i modernizacjg ciggéw pieszo-rowerowych sg stalym
i obowigzkowym elementem inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania
w znacznym stopniu uzalezniona jest od dofinansowanie ze zrédet zewnetrznych.

( Dziatanie 11 - Uruchomienie regularnych polaczen z Babicami, Alwernia i Jaworznem

s Dziatanie wplynie bardzo korzystnie na wydajnosc i sprawnos¢ systemu transportowego oraz zaspokoi
potrzeby spoteczne, poniewaz pozwoli na utworzenie nowych potaczen autobusowych na terenie gmin,
w ktérych transport publiczny jest mocno ograniczony i niewydajny. Dodatkowe kursy transportu
zbiorowego pozwola na ograniczenie transportu indywidualnego, co odpowiada zatozonym celom
klimatycznym. Realizacja tego typu dziatar wydaje sie konieczna bez wzgledu na wysokos¢ kosztéw.

Dziatanie 12 - Budowa drog/ciggow pieszo - rowerowych/éciezek rowerowych

¢ Dzialanie realizowane na terenie Gminy Chrzandw. Dziatanie skupia sie przez wszystkim na ograniczeniu

negatywnego wptywu transportu na srodowisko, a jednoczesnie na zaspokojeniu potrzeb uzytkownikow

infrastruktury drogowej zwiazanych z komfortowym korzystaniem z chodnikéw i iciezek rowerowych.

Zwiekszenie udziatu transportu pieszego i rowerowego w transporcie ogotem, w sposéb posredni

usprawni dziatanie systemu transportowego. inwestycje zwigzane z budowg i modernizacja ciggow pieszo

L rowerowych s3 stalym i obowigzkowym elementem inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac.
Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona jest od dofinansowanie ze zrodet zewnetrznych.

Dziatanie 13 - Modernizacja infrastruktury drogowej

e Dziatanie realizowane na terenie Gminy Chrzanow. Dziatanie wplynie korzystnie na wydajnosé systemu
transportowego, poniewaz pozwoli na sprawne poruszanie sie po drogach publicznych, a jednoczeénie
poprawi bezpieczenstwo pieszych i kierowcdw. Drogi o odpowiedniej przepustowosci pozwola na
wyeliminowanie problemu zatoréw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych
z transportu. Inwestycje zwigzane z modernizacjg istniejacych drég sa statym i obowigzkowym elementem
inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona
jest od dofinansowanie ze zrddet zewnetrznych.
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Dziatanie 14 - Budowa centrum przesiadkowego

« Dzialanie realizowane na terenie Gminy Alwernia. Dziatanie wplynie korzystnie na wydajno$¢ systemu
transportowego, a jednoczesnie jest odpowiedzia na potrzeby mieszkaficéw, by transport publiczny
pozwalat na swobodne i wygodne przemieszczanie si¢ po obszarze MOF oraz poza jego granice.
Wzmocnienie roli transportu zbiorowego i intermodalnego wpisuje si¢ w gtéwne cele dokumentu i
ogranicza wplyw transportu na érodowisko. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona jest od
dofinansowanie ze Zzrodet zewnetrznych.

Dziatanie 15 - Uruchomienie regularnych potaczeri z Chrzanowem, Trzebinig, Babicami oraz Libigzem

e Dziatanie wptynie bardzo korzystnie na wydajnos¢ i sprawno$¢ systemu transportowego oraz zaspokoi
potrzeby spoteczne, poniewaz pozwoli na utworzenie nowych pofaczer autobusowych na terenie gmin,
w ktorych transport publiczny jest mocno ograniczony i niewydajny. Dodatkowe kursy transportu
zbiorowego pozwola na ograniczenie transportu indywidualnego, co odpowiada zatozonym celom
klimatycznym. Realizacja tego typu dziatan wydaje sie konieczna bez wzgledu na wysokos$¢ kosztow.

Dziatanie 16 - Wprowadzenie biletow powiatowych

o Dziatanie zaplanowane zostato dla utatwienia poruszanie si¢ komunikacja publiczng po terenie calego
powiatu, na podstawie jednego tacznego biletu powiatowego. Jest to rozwigzanie wygodne dia
pasazeréw, korzystne réwniez pod wzgledem ekonomicznym, ktére zachgci do korzystania z transportu
publicznego. Realizacja dziatania 16 wydaje si¢ szczegdinie istotna w pofaczeniu z realizacja dziatari
zwigzanych z uruchomieniem potaczen regularnych w miejscowosciach, gdzie obecnie transport publiczny
jest znacznie ograniczony Realizacja tego zadania nie wiaze sie ze stosunkowo duzymi kosztami, jednak
wymaga duzego naktadu pracy organizatorow transportu publicznego.

Dziatanie 17 - Budowa wiat przystankowych

e« Dzialanie zwiekszy dostepno$é transportu publicznego dla wigkszej liczy mieszkarnicow, zwtaszcza
w migjscach, gdzie dotychczas nie bylo przystankéw. Jednoczesnie, pozwoli na pozytywny odbiér
nowoczesnego podejécia do systemu informacji pasazerskiej. Dziatanie na neutralny wptyw na Srodowisko.
Dziatanie to powinno by¢ realizowane w sposdb ciggly, systematyczny.

Dziatanie 18 - Modernizacja infrastruktury drogowe;j

e Dziatanie realizowane na terenie Gminy Alwernia. Dzialanie wplynie korzystnie na wydajnos$¢ systemu
transportowego, poniewaz pozwoli na sprawne poruszanie si¢ po drogach publicznych, a jednoczeénie
poprawi bezpieczefistwo pieszych i kierowcoéw. Drogi o odpowiedniej przepustowosci pozwoly na
wyeliminowanie problemu zatoréw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych
z transportu. Inwestycje zwiazane z modernizacjg istniejacych drég sa statym i obowigzkowym elementem
inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona
jest od dofinansowanie ze Zrédet zewnetrznych.
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Dziatanie 19 - Budowa centrum przesiadkowego

Dziatanie realizowane na terenie Gminy Babice. Dziatanie wplynie korzystnie na wydajnos¢ systemu
transportowego, a jednoczesnie jest odpowiedzig na potrzeby mieszkafcow, by transport publiczny
pozwalat na swobodne i wygodne przemieszczanie sie po obszarze MOF oraz poza jego granice.
Wzmocnienie roli transportu zbiorowego i intermodalnego wpisuje sie w gtowne cele dokumentu i
ogranicza wplyw transportu na srodowisko. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona jest od
dofinansowanie ze zrodet zewnetrznych.

Dziatanie 20 - Uruchomienie regularnych potaczen z Chrzanowem, Trzebinia, Alwerniag oraz Libigzem

Dziatanie wptynie bardzo korzystnie na wydajnos¢ i sprawnos¢ systemu transportowego oraz zaspokoi
potrzeby spoleczne, poniewaz pozwoli na utworzenie nowych potaczer autobusowych na terenie gmin,
w ktorych transport publiczny jest mocno ograniczony i niewydajny. Dodatkowe kursy transportu
zbiorowego pozwolg na ograniczenie transportu indywiduainego, co odpowiada zatozonym celom
klimatycznym. Realizacja tego typu dziatan wydaje sie konieczna bez wzgledu na wysokos¢ kosztow.

Dziatanie 21 - Budowa droég

Dz

Dz

Dziatanie realizowane na terenie Gminy Babice. Dziatanie wptynie korzystnie na wydajnoi¢ systemu
transportowego, poniewaZ pozwoli na sprawne poruszanie si¢ po drogach publicznych, a jednoczesnie
poprawi bezpieczenstwo pieszych i kierowcoéw. Drogi o odpowiedniej przepustowosci pozwolg na
wyeliminowanie problemu zatoréw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych
z transportu. Inwestycje zwigzane z modernizacjg istniejgcych drég sg statym i obowigzkowym elementem
inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona
jest od dofinansowanie ze Zrodet zewngtrznych.

iatanie 22 - Modernizacja infrastruktury drogowej

Dziatanie realizowane na terenie Gminy Babice. Dziatanie wplynie korzystnie na wydajnos¢ systemu
transportowego, poniewaz pozwoli na sprawne poruszanie si¢ po drogach publicznych, a jednoczesnie
poprawi bezpieczenstwo pieszych i kierowcéw. Drogi o odpowiedniej przepustowosci pozwola na
wyeliminowanie problemu zatoréw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych
z transportu. inwestycje zwiazane z modernizacja istnigjgcych drég s3 stalym i obowigzkowym elementem
inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona
jest od dofinansowanie ze zrodet zewnetrznych.

iatanie 23 - Budowa sygnalizacji swietlnej

Dziatanie realizowane na terenie Gminy Babice. Dzialanie zwigzane z budowa sygnalizacji swietlnej w
najwiekszym stopniu wplywa na bezpieczefstwo ruchu drogowego oraz reguluje przepustowosc drog
publicznych. Realizacja tego typu inwestycji powinna by¢ poprzedzona analiza potrzeb i wplywu
stosowania sygnalizacji éwietlnej. Inwestycja ma neutralny wplyw na srodowisko, a koszty jej realizacji sa
zasadne w kontekscie poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdéw drég.
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Dziatanie 24 - Wdrozenie zintegrowanych rozwigzan dla gminy Libigz majacych na celu ograniczanie
indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrum Libigza

¢ Dziatanie wplynie korzystnie na wydajnod¢ systemu transportowego, a jednoczesnie jest odpowiedzig na
potrzeby mieszkancow, by transport publiczny pozwalat na swobodne i wygodne przemieszczanie si¢ po
obszarze MOF oraz poza jego granice. Wzmocnienie roli transportu zbiorowego i intermodalnego wpisuje
sig w gtéwne cele dokumentu i ogranicza wplyw transportu na Srodowisko. Realizacja zadania w znacznym
stopniu uzalezniona jest od dofinansowanie ze Zzrodet zewngtrznych.

Dziatanie 25 - Rozbudowa libiaskiej infrastruktury rowerowej oraz transportu osobistego

¢ Dziatanie skupia sie przez wszystkim na ograniczeniu negatywnego wplywu transportu na srodowisko,
ajednoczeénie na zaspokojeniu potrzeb uzytkownikdéw infrastruktury drogowej zwigzanych
z komfortowym korzystaniem z infrastruktury rowerowych. Zwigekszenie udziatu transportu rowerowego
w transporcie ogdtem, w sposdb posredni usprawni dziatanie systemu transportowego. Inwestycje
zwigzane z budowa i modernizagja $ciezek rowerowych powinny by¢ statym i obowigzkowym elementem
inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona
jest od dofinansowanie ze zrédet zewnetrznych.

Dziatanie 26 - Budowa $ciezek pieszo - rowerowych

» Dziatanie realizowane na terenie Gminy Libigz. Dziatanie skupia sie przez wszystkim na ograniczeniu
negatywnego wplywu transportu na srodowisko, a jednoczeénie na zaspokojeniu potrzeb uzytkownikéw
infrastruktury drogowej zwigzanych z komfortowym korzystaniem z chodnikdw i $ciezek rowerowych.
Zwiekszenie udziatu transportu pieszego i rowerowego w transporcie ogétem, w sposob posredni
usprawni dziatanie systemu transportowego. Inwestycje zwiazane z budowg i modernizacjg ciagow pieszo-
rowerowych s3 statym i obowigzkowym elementem inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac.
Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona jest od dofinansowanie ze zrddet zewnetrznych.

Dziatanie 27 - Rozbudowa infrastruktury Smart City

o Dzialanie w najwiekszym stopniu wplywa na zredukowanie i neutralizacje oddziatywania transportu na
érodowisko. Dziatania zwigzane z wykorzystywanie odnawialnych zrodel energii w systemie odwietlenia
ulicznego i systemie informacji pasazerskiej pozwoli na ograniczenie zuzycia energii. Dziatanie nie wplywa
w sposGb bezposéredni na sprawno$é systemu transportowego oraz cele spoteczne. Jednak nalezy
pamietac o pozytywnym odbiorze wykorzystania OZE. Redukcja zuzycia energii elektrycznej jest istotnym
elementem gospodarki gmin, dlatego koszty zwigzane z ich stosowania musza by¢ ponoszone przez
jednostki MOF. Konieczno$¢ korzystania z OZE jest regulowana przez przepisy krajowe.

Dziatanie 28 - Budowa drég/chodnikow

 Dziafanie realizowane na terenie Gminy Libigz. Dziatanie skupia si¢ na zaspokojeniu potrzeb uzytkownikéw
infrastruktury drogowej zwigzanych z komfortowym i bezpiecznym korzystaniem z chodnikow i ciggow
pieszo-jezdnych. Zwiekszenie udziatu transportu pieszego i rowerowego w transporcie ogatem, w sposob
posredni usprawni dzialanie systemu transportowego. Inwestycje zwigzane z budowa i modernizacja
chodnikéw i ciagdw pieszo-rowerowych sg statym i obowigzkowym elementem inwestycji gminnych, z
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ktérego nie nalezy rezygnowal. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzaleiniona jest od
dofinansowanie ze Zrddet zewnetrznych,

Dziatanie 29 - Modernizacja infrastruktury drogowej

Dziatanie realizowane na terenie Gminy Libigz. Dziatanie wpiynie korzystnie na wydajnos$é systemu
transportowego, poniewaz pozwoli na sprawne poruszanie si¢ po drogach publicznych, a jednoczesnie
poprawi bezpieczefistwo pieszych i kierowcow. Drogi o odpowiedniej przepustowosci pozwola na
wyeliminowanie problemu zatoréw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych
z transportu. Inwestycje zwigzane z modernizagj3 istniejacych drog sa statym i obowiazkowym elementem

inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona
jest od dofinansowanie ze zrodet zewnetrznych.

Dziatanie 30 - Zintegrowane ze zbiorowym transportem publicznym wezly przesiadkowe w Chrzanowie
i Trzebini

Dziatanie wptynie korzystnie na wydajnos¢ systemu transportowego, a jednoczesnie jest odpowiedzig na
potrzeby mieszkancdw, by transport publiczny pozwalat na swobodne | wygodne przemieszczanie si¢ po
obszarze MOF oraz poza jego granice. Wzmochnienie roli transportu zbiorowego i intermodalnego wpisuje
sie w gtdwne cele dokumentu i ogranicza wptyw transportu na srodowisko. Realizacja zadania w znacznym
stopniu uzalezniona jest od dofinansowanie ze zrodet zewnetrznych.

Dziatanie 31 - Budowa drég

Dziatanie realizowane na terenie Gminy Trzebinia. Dziatanie wptynie korzystnie na wydajnosé systemu
transportowego, poniewaz pozwoli na sprawne poruszanie sie po drogach publicznych, a jednoczeénie
poprawi bezpieczenstwo pieszych i kierowcow. Drogi o odpowiedniej przepustowoici pozwola na
wyeliminowanie problemu zatoréw na drogach, co ograniczy emisje substancji szkodliwych wynikajacych
z transportu. Inwestycje zwigzane z modernizacjg istniejacych drog sa statym i obowigzkowym elementem
inwestycji gminnych, z ktorego nie nalezy rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona
jest od dofinansowanie ze zrédet zewnetrznych.

Dziatanie 32 - Modernizacja drog/ciaggdw pieszo — rowerowych

Dziatanie realizowane na terenie Gminy Trzebinia. Dziatanie skupia sie przez wszystkim na ograniczeniu
negatywnego wplywu transportu na srodowisko, a jednoczesnie na zaspokojeniu potrzeb uzytkownikdw
infrastruktury drogowej zwiazanych z komfortowym korzystaniem z chodnikéw i $ciezek rowerowych.
Zwigkszenie udziatu transportu pieszego i rowerowego w transporcie ogotem, w sposéb posredni
usprawni dziatanie systemu transportowego. Inwestycje zwigzane z budowa i modernizacja drdg i ciagdw
pieszo-rowerowych s3 stalym i obowiazkowym elementem inwestycji gminnych, z ktérego nie nalezy
rezygnowac. Realizacja zadania w znacznym stopniu uzalezniona jest od dofinansowanie ze Zrédet
zewnetrznych.
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7.3. Harmonogram realizacji dziatan przewidzianych na terenie MOF
Chrzanow

Podmiot ]
Dziatanic ] Mazwa
rglaszajacy

Dziatanie Zakup zeroemisyjnego lub niskoemisyjnego
ZKKM
1 taboru autobusowego
Dziatanie Integracja komunikacji miejskiej z transportem
ZKKM
2 kolejowym
Posadowienie nowych lub modernizacja
Dziatanie istniejgcych wiat przystankowych oraz zestawow
ZKKM .
3 fotowoltaicznych na przystankach
autobusowych
Dziatanie Montaz elektronicznych tablic dynamicznej
ZKKM . " . -
4 informacji pasazerskiej
Poprawa zréwnowazonego transportu
Dziatanie Powiat publicznego faczgcego Gming Alwernia oraz
5 Chrzanowski | Gmine Babice z miejscowosciami powiatu
Chrzanowskiego
Dziatanie Powiat . .
6 Chrzanowski Budowa drég/ciagbw pieszo - rowerowych
Dziatanie Powiat e .
7 Chrzanowski Modernizacja infrastruktury drogowej
Daziatanie Gmina Pf)prawa konkurencyjnoéci tra.nsportu. .
niesamochodowego w przemieszczaniu sie
8 Chrzandéw . ;
mieszkaficéw gminy Chrzanéw
gv Chrzandw P . 'ym ey p
Trzebini
Dziatanie Gmina Zmnllt:ajszeme t..ICqu|IWD§CI transportowej dla
10 Chrzanéw ludzi i $rodowiska wraz z poprawa
bezpieczenstwa i jakosci infrastruktury
Dziatanie Gmina Uruchomienie regularnych polaczeti z Babicami,
1 Chrzanéw | Alwernia i Jaworznem
Dziatanie Gmina Budowa drdg/ciagdw pieszo -
12 Chrzanbéw rowerowych/sciezek rowerowych
Dziatanie Gmina oo .
13 Chrzanéw Modernizacja infrastruktury drogowej
Dziatanie Gmina .
14 Alwernia Budowa centrum przesiadkowego
Dziatanie Gmina Uruchomienie regularnych polaczen z
15 Alwernia Chrzanowem, Trzebinig, Babicami oraz Libiazem
Dzialanie Gmina L as .
16 Alwernia Wprowadzenie biletéw powiatowych
Dziatanie Gmina ,
17 Alwernia Budowa wiat przystankowych
Dziatanie (hlln Modernizacja infrastruktury drogowej
18 Alwernia ! ry crogowe)
DZ'T; nie Gmina Babice| Budowa centrum przesiadkowego
Dziatanie . . Uruchomienie regularnych polaczer z
20 Gmina Babice Chrzanowem, Trzebinig, Alwernig oraz Libigiem
Dziatanie

21 Gmina Babice| Budowa drég




Plan zréwnowazonej mobilnosc

Dzialanie

Dziatanie

Podmiot

zglaszajacy

Gmina Babice

miejskiej dia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa
(SUMP MOF Chrzandw)

Modernizacja infrastruktury drogowej

22
Dm;&; e Gmina Babice| Budowa sygnalizacji swietlnej
| Wdrozenie zintegrowanych rozwiazan dla
Dziatanie Gmina Libigz gminy Libigz majacych na celu ograniczanie
24 indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w
centrum Libigza
Dziatanie Gmina Libiaz Rozbudowa ilblasklej.lnfrastruktury rowerowej
25 oraz transportu osobistego
D1|a2+6a e Gmina Libigz | Budowa iciezek pieszo - rowerowych
Dm;&?ame Gmina Libigz | Rozbudowa infrastruktury Smart City
Daistanie | Gmina Libiaz | Budowa drdg/chodnikéw
Dn;}game Gmina Libiaz | Modernizacja infrastruktury drogowej
i | Gmina | 2o o e
30 Trzebinia | PUCICZnYm Wezly p '
Trzebini
Dziatanie Gmina .
31 Trzebinia | BU9OWa drég
Dziatanie Gmina o . .
32 [T ieebiria Modernizacja drég/ciagdw pieszo - rowerowych

* Dziatanie z zatacznika nr 1 - Realizacja instrumentu Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych MOF

Chrzanowa
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8. Analiza zaproponowanych inwestycji  strukturalnych
z obowiazujagcym systemem planowania przestrzennego
i przyjetym systemem planowania strategicznego

Kazda z gmin nalezagcych do MOF Chrzanow uchwalita dla swojego terenu Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego badz Studium uwarunkowah i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego. Dokumenty te okreslajg mozliwosci zagospodarowania terenu gminy.

Na terenie gminy Alwernia obwiazuje:

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Alwernia oraz miejscowosci Grojec,
Kwaczata, Nieporaz, Poreba Zegoty i Regulice przyjety uchwala nr XI11/106/2015 Rady Miejskiej
w Alwerni z dnia 16 listopada 2015 .

s Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miejscowosci Brodia, Mirdw, Okleina,
Podleze i Zrodia przyjety uchwaty nr XIl/107/2015 Rady Miejskiej w Alwerni z dnia 16 listopada
2015 r.

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu obszaru miasta Alwernia
przyjety uchwata nr V/50/2012 Rady Miejskiej w Alwerni z dnia 25 maja 2012 .

MPZP dla terenéw gminy Alwernia okreéla tereny droég publicznych z podziatem na autostrade, droge
wojewddzka 780, drogi powiatowe, gminne oraz wewnetrzne. Plan przewiduje rowniez modernizacje
infrastruktury kolejowej i terenéw parkingéw. W MPZP zostaty okreélony warunki modernizacji, rozbudowy
i budowy systeméw komunikacyjnych, z wyznaczeniem przebiegu planowanych drég.

Na terenie gminy Babice obowiazuje:

e Zmiana Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Babice
przyjeta uchwata nr LIV/414/2022 Rady Gminy Babice z dnia 28.09.2022 r.

s Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci obszaru Gminy Babice
obejmujacego rejon ulicy Kruczej, jako drogi dojazdowej prowadzonej przy granicy Gminy
Babice i Gminy Chrzanéw zapewniajacej dojazd do terendw le$nych oraz terendw zabudowy
mieszkaniowe] w Chrzanowie przyjety uchwata nr XLI1I/361/2010 Rady Gminy Babice z dnia
19.02.2010r.

+« Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy Babice przyjeta
uchwata nr XXXV/257/97 Rady Gminy Babice z dnia 30.12.1997 r.

» Zmiana migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy Babice przyjeta uchwaty
nr XXX/226/2001 Rady Gminy Babice z dnia 30.08.2001 r.

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu terenu potozonego w sotectwie
Rozkochéw przyjety uchwalg nr XXIV/167/2004 Rady Gminy Babice z dnia 29.10.2004 r.

¢ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego fragmentu terenu potozonego w sotectwie
Jankowice przyjety uchwatg nr XXIV/168/2004 Rady Gminy Babice z dnia 29.10.2004 r.

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego rozbudowy cmentarza komunalnego
w Metkowie przyjety uchwata nr XLIV/312/2013 Rady Gminy Babice z dnia 19.12.2013 r.

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ,Podzamcze” w Babicach
przyjety uchwatla nr XXXH1/244/2017 Rady Gminy Babice z dnia 17.05.2017 r.

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla cze$ci miejscowosci Babice i Olszyny
przyjety uchwala nr XXXIX/299/2017 Rady Gminy Babice z dnia 27.10.2017 r.
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* Miegjscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla czesci miejscowosci Babice i Olszyny
przyjety uchwatg nr 11/12/2018 Rady Gminy Babice z dnia 29.11.2018 r.

MPZP zostaty uchwalone dla nieznacznej czesci gminy Babice, jednak dla catego terenu gminy zostato
utworzone Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Babice. W studium
zostaty wyznaczone tereny komunikacji drogowej i komunikacji kolejowej, dla ktorych przewiduje sie mozliwoiéc
inwestycji polegajacych na budowie | modernizacji drog wojewodzkich (w tym budowa obwodnicy Babic),
powiatowych, gminnych oraz ciaggéw pieszo-jezdnych. Studium uwzglednia réwniez plany realizacji drogi
krajowej relacji Olkusz-Zator.

Na terenie gminy Chrzanéw obowiazuje:

¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Chrzandw
przyjete uchwata nr XXXVI/374/2021 Rady Miejskiej w Chrzanowie z dnia 26.10.2021 r.

MPZP zostaly uchwalone dla niewielkiej czesci gminy Chrzandw, czesciowo na terenie Miasta i czeéciowo na
obszarze wiejskim, jednak dla calego terenu gminy zostato utworzone Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Chrzanéw. W dokumentach planistycznych zostaty wyznaczone
tereny tras komunikacyjnych, tereny komunikacji kolejowej oraz tereny komunikacji pieszej, dla ktorej
przewiduje si¢ mozliwos< inwestycji polegajacych na budowie i modernizacji autostrady, drogi krajowej 79,
drég wojewddzkich, powiatowych oraz drog wewnatrzgminnych. Studium uwzglednia plany modernizacyjne
polegajgce m.in. poszerzeniu autostrady na odcinku Chrzandw - Opatowice. Studium uwzglednia réwniez
przebieg planowanej obwodnicy Chrzanowa. MPZP uwzglednia lokalizacje planowanych parkingow i centréw
przesiadkowych,

Na terenie gminy Libiaz obowigzuje:

¢ Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Libigz przyjety
uchwatg nr |11/20/2018 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia 30.11.2018 r.

s Zmiana miejscowego planu ogdinego zagospodarowania przestrzennego miasta Libigza
przyjeta Uchwala Rady Miejskiej w Libigzu Nr 1IV/20/94 z dnia 26.10.1994 r

* Zmiana miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Libigza
przyjeta Uchwatg Rady Miejskiej w Libigzu Nr IV/20/94 z dnia 26.10.1994 r.

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego srodmiescia Libigza na obszarze osiedla
Flagdwka przyjety Uchwala Rady Miejskiej w Libigzu Nr XXIV/168/2000 z dnia 27.07.2000 r.

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terendw przy ulicy Chrzanowskiej w Libigzu
przyjety Uchwala Rady Miejskiej w Libigzu Nr XLV11/305/2002 z dnia 10.07.2002 r.

e Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Srédmiedcia Llibigza na
obszarze osiedla Flagowka przyjeta Uchwata Nr XXVi/144/2004 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia
26.11.2004 r.

e Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego $rédmiescia Libigza na
obszarze osiedla Flagowka przyjeta Uchwata Nr Vill/46/2007 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia
25.05.2007 r.

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu przy ul. Urzedniczej w Libigzu
przyjety Uchwata Nr XVI/87/2008 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia 11.02.2008 r.

¢ Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego §rédmiescia Libigza na obszarze osiedla
Flagowka przyjeta Uchwatg Nr XXXIX/263/2014 Rady Miejskiej w Libigzu z dnia 22.08.2014 r.
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Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terendw przy ul. Ksigdza Stanistawa Pieli
w Libigzu przyjety Uchwata Rady Miejskiej w Libigzu Nr XVII/118/2016 z dnia 27.06.2016 .
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terendw przy ul. Oswigcimskiej przyjety
Uchwata Rady Miejskiej w Libigzu Nr XXI/147/2016 z dnia 25.11.2016 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terendw w rejonie ul. Oswigcimskiej
w Libigzu przyjety Uchwata Rady Miejskiej w Libigzu Nr XXXI/230/2017 z dnia 20.10.2017 r.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenéw w rejonie ul. Rouvroy w Libigiu
przyjety Uchwata Rady Miejskiej w Libigzu Nr XXXV1i/264/2018 z dnia 23.03.2018 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru obejmujacego teren gérniczy
kopalni odkrywkowej dolomitu w Libigzu przyjety Uchwata Nr XXX|1/237/2021 Rady Miejskiej
w Libiazu z dnia 3.09.2021 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru Libigz Potnoc — Etap 1 przyjety
Uchwata Rady Miejskiej w Libigzu Nr XXXIX/291/2022 z dnia 29.04.2022 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dia obszaru Libigz Péinoc — Etap I przyjety
Uchwata Rady Miejskiej w Libigzu Nr XLIII/331/2022 z dnia 4.11.2022 r.

Miejscowy plan dla obszaru Libiaz .Poéinoc” Rada Miejska w Libigzu uchwalita w 2022 r.
w dwéch etapach. Plany weszly w zycie w 2022 r. W roku 2022 na podstawie Uchwaty
Nr XVII/132/2020 Rady Miejskiej w Libigzu w 2022 r. sporzadzany jest projekt miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru Libigz-Zarki.

Rada Miejska w Libigzu przystapita do zmiany studium i i do sporzgdzenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci gminy, obszaru Libigz-Gromiec-Zarki.

MPZP zostaly uchwalone dla zurbanizowanej czeici gminy Libiagz, jednak dla catego terenu gminy zostato
utworzone Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Libigz. Podstawowy
uktad komunikacyjny w gminie tworza drogi wojewddzkie, obstugujace ruch lokalny i potaczenia zewnetrzne.
Ponadto obstuga komunikacyjna uzupetniona jest o sie¢ drég powiatowych i gminnych. Dopuszcza sig budowe
nowych odcinkéw drég laczacych nowe tereny zainwestowane, korekty przebiegu i warunkéw powigzan
z sasiednimi gminami projektowanego odcinka trasy pod nazwa Droga Wspétpracy Regionalnej (obejécie
Oéwiecimia — etap I1). Zaktada sie budowe i rozbudowe szlakéw turystycznych, éciezek pieszych i rowerowych

oraz dopuszcza

sie korekty ich przebiegu.

Na terenie gminy Trzebinia obowigzuje:

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Trzebinia
przyjete uchwata nr XXVI1/259/VI1I/2020 Rady Miasta Trzebini z dnia 29.10.2020 r.

Zmiana miejscowego planu ogdinego zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Trzebinia przyjeta uchwata nr LXV/il/525/98 Rady Miasta Trzebini z dnia 24.04.1998 r.

Zmiana migjscowego planu ogbinego zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Trzebinia przyjeta uchwaty nr LIX/11/561/98 Rady Miasta Trzebini z dnia 15.06.1998 r.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia dla terenu czesci
dziatki nr 53/9 w Trzebini przyjety uchwata nr XVi/190/111/99 Rady Miasta Trzebini z dnia
29.12.1999 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia dla terenu Gorka
w Trzebini przyjety uchwata nr XLIX/571/111/2002 Rady Miasta Trzebini z dnia 27.09.2002 r.
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia dia czesci obszaru
sktadowiska odpadéw poflotacyjnych Zaktadéw Gorniczych Trzebionka potozonych
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w granicach administracyjnych miasta i gminy Trzebinia przyjety uchwatg nr VI/58/1V/2003
Rady Miasta Trzebini z dnia 14.02.2003 r.

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia dla obszaru
potozonego pomiedzy ulicami Tysigclecia i Smétki  Trzebini  przyjety uchwata
nr VII/109/1vV/2003 Rady Miasta Trzebini z dnia 21.03.2003 r.

* Migjscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia dla obszaru
potozonego w rejonie dawnej rezerwy terenowej pod kolej szybkiego ruchu w Trzebini przyjety
uchwata nr XLINI/628/1V/2006 Rady Miasta Trzebini z dnia 27.01.2006 r.

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia dla obszaru po
potudniowej stronie toroéw kolejowych relacji Trzebinia — Oswiecim w Trzebini przyjety uchwata
nr XLI1/629/1V/2006 Rady Miasta Trzebini z dnia 27.01.2006 r.

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia, dla obszaru
potozonego na obrzezu osiedla ZWM w Trzebini i Mtoszowej przyjety uchwaly nr 1X/92/v/2007
Rady Miasta Trzebini z dnia 29.06.2007 r.

* Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru dziatek nr 555/94, 555/95, 555/96
oraz czgsci dziatki nr 555/111 potozonych w rejonie ul. Stonecznej w Trzebini, obreb
ewidencyjny Trzebinia przyjety uchwata nr XX1X/310/V/2008 Rady Miasta Trzebini z dnia
30.12.2008 r.

» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru Srédmieicie-Centrum w Trzebini
przyjety uchwata nr XI11/126/V1/2011 Rady Miasta Trzebini z dnia 09.09.2011 r.

¢ Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego S$rédmiescie—Centrum
w Trzebini przyjeta uchwata nr XXVII/312/VI/2012 Rady Miasta Trzebini z dnia 30.11.2012 r.

e Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Srodmiescie — Centrum
w Trzebini w zakresie okreslonym uchwata nr XXVI11/193/V1/2012 Rady Miasta Trzebini z dnia
30.01.2012 r. przyjeta uchwatg nr LIII/573/VI/2014 Rady Miasta Trzebini z dnia 25.07.2014 r,

e Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Srédmieicie -
Centrum w Trzebini przyjeta uchwata nr VII/68/VII/2015 Rady Miasta Trzebini z dnia
24.04.2015 r,

¢ Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Srédmieicie -
Centrum w Trzebini przyjeta uchwata nr XIII/160/Vil/2015 Rady Miasta Trzebini z dnia
27.11.2015 .

» Zmiana migjscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Srodmieicie -
Centrum w Trzebini przyjeta uchwata nr XLII/550/VII/2017 Rady Miasta Trzebini z dnia
26.01.2018 r.

* Miejscowy planu zagospodarowania przestrzennego czesci obszaru Osiedla Piaski w Trzebini
wraz z fragmentem terenu wsi Mioszowa przyjety uchwata nr XXVIll/313/V1/2012 Rady Miasta
Trzebini z dnia 30.11.2012 r.

*  Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu w rejonie ul. Mitej, w ramach terenu
Gérka w Trzebini przyjety uchwala nr XXXVI/404/Vi/2013 Rady Miasta Trzebini z dnia
21.06.2013 r.

¢ Migjscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru pofoionego przy ulicy
Grunwaldzkiej w Trzebini, w obrebach ewidencyjnych Myslachowice, Siersza | Wodna przyjety
uchwata nr LV/598/VI/2014 Rady Miasta Trzebini z dnia 20.10.2014 r.

¢ Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru potozonego przy ulicy
Grunwaldzkiej w Trzebini w obrebach ewidencyjnych Myslachowice, Siersza i Wodna przyjeta
uchwatg nr XXXV/462/V11/2017 Rady Miasta Trzebini z dnia 28.07.2017 r.
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» Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia dia obszaru
pofozonego w rejonie ulicy Tuwima w Trzebini przyjety uchwatg nr XXXIV/492/IV/2005 Rady
Miasta Trzebini z dnia 22.04.2015 r.

» Migjscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla czgsci Osiedla Energetykow w Trzebini
przyjety uchwatg nr XXVIil/357/VI1/2016 Rady Miasta Trzebini z dnia 30.12.2016 .

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru w rejonie cmentarza
komunalnego w Krystynowie w Trzebini przyjety uchwata nr XXX(11/434/V11/2017 Rady Miasta
Trzebini z dnia 26.05.2017 r.

« Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego terenu po poludniowej stronie ul. Tuwima
w Trzebini wraz z poszerzeniem obszaru w czeéci potudniowej do ul. Armii Krajowej przyjety
uchwata nr XLilI/630/VII/2018 Rady Miasta Trzebini z dnia 29.06.2018 .

e Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu po potudniowej stronie
ul. Tuwima w Trzebini wraz z poszerzeniem obszaru w czesci potudniowej do ul. Armii Krajowej
oraz poszerzeniem o teren od strony wschodniej przy skrzyzowaniu ul. Tuwima i ul. Armii
Krajowej przyjeta uchwatg nr XV/173/Vill/2019 Rady Miasta Trzebini z dnia 19.12.2019 r.

¢ Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu po potudniowej stronie
ul. Tuwima w Trzebini wraz z poszerzeniem obszaru w czesci potudniowej do ul. Armii Krajowej
oraz poszerzeniem o teren od strony wschodniej przy skrzyzowaniu ul. Tuwima i ul. Armii
Krajowej przyjeta uchwatg nr XLV/388/VIl1/2022 Rady Miasta Trzebini z dnia 24.02.2022 r.

s Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Trzebinia, dla obszaru
polozonego na obrzezu osiedla ZWM (obecnie Widokowego) w Trzebini i Mtoszowej przyjety
uchwatg nr XLIX/645/VI11/2018 Rady Miasta Trzebini z dnia 27.07.2018 r.

s Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru $rédmiescie — Potudnie w Trzebini
przyjety uchwata nr 111/8/V111/2018 Rady Miasta Trzebini z dnia 12.12.2018 r.

¢ Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru Srédmiescie -
Poludnie w Trzebini przyjeta uchwaty nr LIV/448/Vilif2022 Rady Miasta Trzebini z dnia
24.11.2022 r.

e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu inwestycyjnego na osiedlu
Salwator w Trzebini wraz z jego potaczeniem drogowym z ulicg Stowackiego przyjety uchwata
nr XL/365/V111/2021 Rady Miasta Trzebini z dnia 25.11.2021 r.

MPZP zostaly uchwalone dla niewielkiej czeéci gminy Trzebinia, jednak dla catego terenu gminy zostato
utworzone Studium uwarunkowah i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Trzebinia.
W dokumentach planistycznych zostaly wyznaczone tereny komunikacyjne i kolejowe, dla ktérych
uwzgledniono mozliwosé budowy i rozbudowy istniejacej infrastruktury.
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9. Monitoring i ewaluacja

Wdrazanie zalozen Planu Zréwnowazone] Mobilnosci Miejskiej monitorowane bedzie poprzez
sporzadzanie trzyletnich raportow okresowych oraz zbiorczego raportu na koniec okresu wdrazania Planu.
Raport nalezy udostepni¢ do publicznego wgladu. Raporty obejmowac beda ogéing ocene realizagji zatozen
Planu, ocene przy wykorzystaniu sugerowanych wskaznikéw oraz identyfikacje napotykanych problemadw.

Sugerowane wskazniki podzieli¢ nalezy na dwie grupy: wskazniki monitoringu dotyczace raportéw
trzyletnich oraz wskazniki rezultatu dotyczace raportu zbiorczego, przeprowadzonego na koniec okresu
wdrazania Planu,

Dzigki temu raporty przedstawiaé beda zaréwno ilosciowy, jak i jakosciowy wymiar realizacji Planu.
Identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli dodatkowo na wskazanie ich przyczyn i zaproponowanie
rozwigzan.

Konieczna jest aktualizacja Planu, aby odzwierciedli¢ zmiany zwigzane m.in. ze zmianami w prawie
obejmujgcymi np. wymogi dotyczace dostepnosci czy zréwnowazonego rozwoju.

Dotychczasowy oraz sugerowany dalszy przebieg realizacji SUMP dla MOF Chrzanéw przedstawiono
ponizej;

| 05.2023 l Przygotowanie Gmin do opracowania SUMP ]
h 4

I 06.2023 |Zaplanowanie dziatan I

4
[ 112023 | Opracowanie SUMP |
¥
01.2025 | Korekta SUMP
\ 4
2025-2030 | Wdrozenie i realizacja dziatan

b 4
| 12.2027 | Raport cze$ciowy z realizacji dziatan |
¥

| 2030 [ Raport koncowy z realizacji dziatan |
h 4

I 2030 | Analiza stopnia realizacji zada i osiggnietych celow |
h 4

| 2030-2031 | Aktualizacja SUMP |

Za wdrozenie realizacji poszczegdinych dzialan SUMP beda odpowiedzialne poszczegdlne jednostki
samorzadu terytorialnego. Za zbieranie danych do monitoringu beda odpowiedzialne poszczegéine jednostki
samorzgdu terytorialnego oraz wykonawcy poszczegolnych dziatan, ktorzy bedg przekazywaé dane do komorki
odpowiedzialnej za dziatania transportowe. Za realizacjg raportu okresowego oraz zbiorczego odpowiedzialne
bedg poszczegblne jednostki samorzadu terytorialnego, jednak dziatania ich powinny by¢ skoordynowane i
spojne, ze wzgledu na fakt, Ze czes¢ dziatan przedstawionych w planie jest wspéina dla czeéci lub wszystkich
gmin i powiatu. Koordynatorem monitoringu realizacji SUMP jest Urzad Miejski w Chrzanowie.

Na podstawie raportu nalezy dokonac¢ rzetelnej analizy stopnia realizacji zadan i osiggniecia wyznaczonych
celow. W zaleznosci od oceny wynikajacej z analizy nalezy kontynuowa¢ bgdz zintensyfikowaé dziatania.
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Plan zrownowazione] mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa
(SUMP MOF Chrzandw)

Ze wzgledu na to, ze do roku 2030 powinny zostaé zrealizowany wszystkie dziatania SUMP dla MOF
Chrzanow i pojawi sie kolejna perspektywa finansowa UE na lata 2028-2035 oraz nowe wyzwania na kolejna
dekade, trzeba bedzie przeanalizowac nastepujace kwestie:

» czy warto kontynuowac kierunki oraz dziatania wskazane w obecnym SUMP dla MOF Chrzanéw,

e czy obecny SUMP dla MOF Chrzandw wymaga modyfikacji, zeby osiagnac zatozenia strategiczne
w dalszej perspektywie,

e czy nowe uwarunkowania i mozliwosci oraz zasady dofinasowania nie wymagaja dostosowania
do nich zapiséw obecnego SUMP dla MOF Chrzanéw.

Dlatego tez, dla dalszego prawidtowego rozwoju zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF Chrzandw,
wskazuje sie na potrzebe zaktualizowania w 2030-2031 roku SUMP dla MOF Chrzandw w catosci, dla kolejnego
okresu obowigzywania, z czeécig operacyjna do roku 2040 i z czescig strategiczng np. do roku 2050.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa

{(SUMP MOF Chrzandw)

10. Podsumowanie

1.

Zawarto$¢ opracowania Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Chrzanowa odpowiada pod wzgledem redakcyjnym i merytorycznym umowie
z 30 maja 2023 r. zawartej pomiedzy Zwiazkiem Komunalnym .Komunikacja Migdzygminna”
w Chrzanowie z siedzibg w Chrzanowie przy Alei Henryka 20 a Fundacja na rzecz Efektywnego
Wykorzystania Energii z siedziba w Katowicach przy ul. Rymera 3/4.

Celem opracowania jest wypracowanie spdjnej dla MOF Chrzanow koncepcji systemu
transportowego oraz wyznaczenie kierunkéw dziatah i kreowania przysztej wspolpracy dla
zréwnowazonego rozwoju w dziedzinie mobilnoéci i moze stuzyé do pozyskiwania funduszy
europejskich przez Powiat Chrzanowski, gminy powiatu i ZKKM.

MOF Chrzanéw zlokalizowany jest w zachodniej czesci wojewodztwa matopolskiego, w powiecie
chrzanowskim, ktéry tworza cztery gminy miejsko-wiejskie: Alwernia, Chrzanow, Libigz i Trzebinia
oraz jedna gmina wiejska: Babice.

Duza popularnoscia cieszy si¢ komunikacja publiczna, z ktorej korzysta znaczgca czesé mieszkancow
powiatu. Jako transport zbiorowy rozumie si¢ autobusy i busy - kolej wykorzystywana jest w stopniu
marginalnym. Osobowy transport samochodowy réwniez stanowi jeden z najczesciej wybieranych
przez mieszkafcéw $rodek transportu na terenie powiatu chrzanowskiego. W mniejszym stopniu
mieszkafcy wybierajg pieszy czy rowerowy sposdb przemieszczania sie. Przewaga transportu
zbiorowego nad transportem osobowym wynika z jego stosunkowo niskich kosztéw jednostkowych
oraz duzej dostepnosci pofaczen. Jednak, z uwagi na charakter zagospodarowania terenu powiatu,
nie wszystkie miejsca s3 wystarczajaco skomunikowane przez transport publiczny. Dlatego, mimo
korzyéci ekonomicznych i ekologicznych wynikajacych z korzystania z transportu zbiorowego,
transport osobowy jest jednym z najczeéciej wybieranych srodkiem transportu.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na ternie powiatu chrzanowskiego jest Powiat
Chrzanowski. Zwigzek Komunalny .Komunikacja Miedzygminna” w Chrzanowie (ZKKM) jest
organizatorem komunikacji miejskiej na terenie gmin Chrzandw, Trzebinia i Libigz, ktére s3 jego
cztonkami. Ponadto, ZKKM realizuje rowniez potaczenia na terenie gminy Babice na podstawie
odrebnego porozumienia.

Zadaniem ZKKM jest organizacja komunikacji miejskiej:

¢ w trzech gminach powiatu chrzanowskiego nalezacych do Zwiazku (Chrzandw, Libiaz i Trzebinia),
e na terenie gminy sasiadujacej Babice (na podstawie odrebnego porozumienia),
e naterenie gminy sasiadujgcej Chetmek (na podstawie odrebnego porozumienia).

Gtéwne cele SUMP MOF Chrzan6w ujete w niniejszym dokumencie sa nastepujace:

» Cel 1. Utrzymanie i rozw0j przepustowosci drég i skrzyzowani w odpowiedzi na wzrastajacg liczbe
pojazdow.

e Cel 2. Zwiekszenie udziatu transportu publicznego wsrdd sposcbow przemieszczania sie ludzi
w obrebie gmin i powiatu.

¢ Cel 3. Intensyfikacja wykorzystania transportu rowerowego jako $rodka do przemieszczania sie.

* Cel 4. Dostosowanie liczby miejsc parkingowych do potrzeb.

» Cel 5. Zwickszenie atrakcyjnosci oraz promocja ruchu pieszego.

» Cel 6. Minimalizacja negatywnych skutkow ruchu samochodowego.

e Cel 7. Zwiekszenie stopnia akceptacji systemu transportowego ze strony spotecznosci lokalnej -
poczucie bezpieczenhstwa.
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Plan zréwnowaionej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa
(SUMP MOF Chrzandw)

8. Rekomenduije sig, aby wdrazanie zatozen Planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Chrzanowa (SUMP MOF Chrzanéw) monitorowane byto poprzez
sporzgdzanie raportow okresowych np. raz na cztery lata. Proponuje sig, aby raporty obejmowaly
0goIng ocene realizacji zatozen Planu, ocene przy wykorzystaniu sugerowanych wskaznikdéw oraz
identyfikacje napotykanych problemow.
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